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1. A Articulagdo Anti-GPM foi
formada em junho de 2024 e

é formada por organizacoes e
movimentos sociais: Mabe -
Movimento dos Atingidos pela
Base Espacial de Alcantara-MA;
Momtra - Movimento de Mulhe-
res Trabalhadoras de Alcantara;
JnT - Justica nos Trilhos; Centro
de Formacdo Saberes Ka'apor;
CPT - Comissdo Pastoral da
Terra; Cimi - Conselho Indigenis-
ta Missionario; CPP - Comissdo
Pastoral dos Pescadores; MAM
- Movimento pela Soberania
Popular na Mineracdo; Articula-
¢do Internacional dos Atingidos
e Atingidas pela Vale; Salve a
Floresta; MogBeq - Movimen-
to Quilombola de Bequimao;
Moquibom - Movimento
Quilombola do Maranh&o; MST
- Movimento dos Trabalhadores
Rurais Sem-Terra; Férum Carajas;
Confrem MA - Comissdo Nacio-
nal para o Fortalecimento das
Reservas Extrativistas Marinhas e
dos Povos Costeiros e Marinhos,
Maranhdo; Uniquita - Unido das
Associacoes de Comunidades
Negras Rurais Quilombolas do
Municipio de Itapecuru Mirim-
MA; Funda¢do Rosa Luxemburgo
e Justica Global.

Apresentacgéo

APRESENTACAO

Este dossié é fruto de dois anos de trabalho da Justica Global, em articulagdo
com organiza¢des da sociedade civil, movimentos sociais e comunidades
tradicionais do estado brasileiro do Maranhdo, especialmente nos territérios
de Alcantara e Acailandia.

A autoria é compartilhada com o jornalista Felipe Duran, que tem sua traje-
téria no jornalismo investigativo dedicada a visibilizar viola¢des de direitos
humanos em contextos de grandes projetos de infraestrutura e mineragdo no
Brasil. Repérter independente desde 2006, Duran realizou uma reportagem
especial sobre o megaprojeto porto-ferrovidrio Grdo-Pard Maranhdo (GPM)
em 2024, publicada pela agéncia de noticias The Intercept Brasil. Essa parceria
confere ao documento profundidade analitica, apuracdo rigorosa e uma nar-
rativa comprometida com os territérios. O jurista e quilombola de Alcantara
Danilo Serejo realizou o trabalho de campo que deu base ao material.

Também fez parte do percurso da constru¢do do dossié a coalizdo de organi-
zag¢des da sociedade civil que passaram a se articular em torno dos impactos
do projeto logistico na denominada Articulacdo anti-projeto Grao-Pard Ma-
ranh3do’. Além de dois encontros na capital do Maranhdo em 2024, o grupo
vem atuando na incidéncia em defesa dos direitos das populag¢des atingidas

O Dossié Grdo-Pard Maranhdo: Direitos Violados e Lutas por Justi¢ca nos Ter-
ritérios do Maranhdo relne e analisa uma ampla base de informacdes e
depoimentos sobre o empreendimento Grdo-Pard Maranhdo, até o fecha-
mento desta edi¢do, ainda em fase de licenciamento ambiental, evidencian-
do consequéncias sociais, ambientais, juridicas e culturais que ja apontam
no horizonte.




Seu objetivo é apresentar como o empreendimento avanca sobre territérios
tradicionalmente ocupados, muitas vezes sem consulta prévia, livre e infor-
mada, conforme previsto pela Conveng¢do no. 169 da Organizagdo Interna-
cional do Trabalho (OIT), revelando uma dindmica violadora decorrente da
instalagdo de desenvolvimento no Brasil.

A partir de dados obtidos por meio da Lei de Acesso a Informacdo (Lei Federal
n°12.527, de 2011), documentos oficiais, mapas, visitas de campo e intercam-
bio entre as comunidades, o dossié reconstrdi a cronologia e os impactos —
possiveis e ja existentes — do projeto, revelando indicios de irregularidades
institucionais, violagdes de direitos e mecanismos de invisibiliza¢do.

Assim, o documento se propde a ser uma ferramenta de sistematizacdo e
documentacdo, apoiando na busca por justica. Os desafios apresentados
nessa miss3do, ainda, contribuem para observar de forma concreta as lacunas
nas politicas de prote¢do aos direitos humanos e do meio ambiente.

No percurso dos capitulos, sdo descritas ndo apenas as ameagas materiais e sim-
bélicas impostas as populac¢des atingidas e ao meio ambiente, mas também as
formas de resisténcia coletiva que emergem dos sujeitos e dos territdrios.

Este dossié é, portanto, mais do que uma denudncia: é um instrumento de

Busca fortalecer os processos de autodeterminacio das
comunidades e contribuir com o debate publico sobre megaprojetos logisti-
cos e extrativistas, que frequentemente operam na contramdo dos direitos
humanos e da justica socioambiental.
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capitulo__ 01

INFORMACAO
COMO FERRAMENTA
DE DEFESA

DO TERRITORIO

No Maranhdo, as violagdes cometidas por empresas e governos contra po-
vos e comunidades tradicionais em seus territérios comegam, muitas vezes,
pela falta de informag¢do. Mulheres e homens em suas comunidades de re-
pente s3o surpreendidos pelo anlncio - quase sempre sem muitas explica-
¢Oes — de que terdo que deixar seus territérios, onde estdo ha centenas de
anos, para dar lugar a um parque edlico, a uma barragem, a duplicacdo de
uma rodovia, a um porto, a uma nova ferrovia, ou a qualquer outro empre-
endimento incompativel com sua permanéncia ali.

=

direito de acesso a informacdo em questdes ambien-

tais é um dos pilares do Acordo de Escazd - Acordo

N

Regional sobre Acesso a Informagdo, Participacgéo
Piblica e Acesso a Justiga em Assuntos Ambientais na
América Latina e no Caribe. Estd previsto no Artigo 52
do acordo, que estabelece normas especificas para os
paises da América Latina e do Caribe. Em vigor desde
2021, o acordo ainda ndo foi ratificado pelo

Brasil até a publicagdo desse dossié. De acordo com
esse instrumento internacional, os Estados devem
assegurar a qualquer pessoa o acesso facil, oportuno

e claro a informagdes sobre projetos ou atividades que
possam impactar seus territérios e formas de vida.
Diferentemente da Lei de Acesso a Informacgéo,

o INFLIMEMNEIEYAd amplia essa obrigagdo também para
organizag¢des privadas que recebam beneficios pdblicos,
diretos ou indiretos, ou que desempenhem fungdes ou
servigos de interesse piblico.

Ancorando o anuncio, estdo documentos jd expedidos pelo poder publico
em favor do empreendimento, como convénios, autorizagdes e licencas am-
bientais que nunca foram publicizados. Na imprensa, algumas noticias de
sites locais falam sobre o projeto, com as palavras “desenvolvimento” e “pro-
gresso” como tonicas, além da promessa de geragdo de emprego e renda e
de receita para o Estado. Via de regra, as noticias ndo detalham a localiza¢do
exata de onde o empreendimento serd realizado, quais territérios ele sobre-
poe, quem ele desaloja, para onde, quando ou sob quais condig¢des.



O vacuo de informagdes e o anuncio de um empreendimento supostamen-
te irrefredvel - de “utilidade publica” - geram um clima de instabilidade e
temor nas comunidades potencialmente impactadas. |- Rdelpl I Ele: [N

calculada por governos e empresas. Sem perspectivas nitidas sobre o que
serd de suas vidas num futuro préximo, moradoras e moradores ficam mais
suscetiveis a sairem de seus territérios, ludibriados por falsas promessas de
indenizag¢des, empregos e melhoria de vida no préprio local - mesmo com
um megaempreendimento sobre a cabega -, ou ainda longe dali.

Eﬁ;{}
No livro “A Convencgdo n.2169 da OIT e questdo quilom-

bola”, da Colegcdo Caminhos (Justiga Global, 2022), o
jurista quilombola de Alcdntara (MA) Danilo Serejo

destaca o direito a informagdo como um elemento cons-
tituinte do direito & autodeterminagdo relacionado a
Consulta Prévia, Livre e Informada, pois permite que
os(as) sujeitos(as) de direito da Convencgdo, isto é,
povos originadrios e comunidades tradicionais, compre-
endam os impactos, avaliem os riscos e beneficios, e
possam expressar suas opinides de forma consciente e
fundamentada. Sem informagdo adequada, a consulta se
torna um mero formalismo, sem garantir a participacgéo
real dos povos.

Acesse a publicacdo da
Justica Global gratuitamente:

Quando existe um processo de resisténcia a instalacdo de um empreendi-
mento por parte dos povos e populagdes habitantes dos territérios, empre-
sas e governos lancam mao de ingredientes ainda mais potentes. [JTIEH6H

de cooptacdo, criminaliza¢do e outros tipos de ataques a quem defende os
direitos territoriais e ambientais sdo algumas dessas estratégias. [OJINEIIIER

acusam as pessoas locais de serem invasores das terras que sempre habita-
ram; as acusam de estar impedindo o desenvolvimento do pais e que, por
isso, esta reservada a elas a lei com seu rigor. Se ndo sairem por bem, sairdo
pelos bragos da policia, sob vergonha publica, com a cara estampada na TV
e sem direito a indenizacdo. Exemplos ndo faltam, na histéria recente do
Maranhdo, de despejos violentos com a derrubada de casas por tratores,
agressoes da policia, bombas de gés lacrimogéneo e de efeito moral, surras
de cassetete e gestores publicos dizendo diante das cameras ou nas redes
sociais que ndo podiam fazer nada porque, afinal, lei é lei, e o desenvolvi-
mento é necessario.

Esta é, por alto, a génese da invasdo do progresso e das expulsdes de po-
vos e comunidades tradicionais de seus territérios para a implanta¢do de
megaempreendimentos no Maranhdo, em sua maioria privados, mas com
estrutura burocrdtica garantida pelo poder publico, estadual e/ou federal.

capitulo_ 01



2. "A Baia de S30 Marcos (BSM)

é uma ampla area estuarina no
estado do Maranhao, localizada
na regido norte do Brasil entre

as latitudes 2.3°S e 3.3°S e longi-
tudes 44.1°W e 44.9°W. Essa baia
tem orientacdo na dire¢do NE-SW
com comprimento da ordem de
130 km e trechos com mais de 20
km de largura. Junto com a bafa
de S&0 José compde a unida-

de geolégica conhecida como
regido do Golfo Maranhense,

que abrange estudrios, estreitos,
enseadas, pequenos rios e muitas
ilhas. Além de grandes areas de
manguezais e marés (E-ROBRINI,
2015)" Fonte: https://www.baias-
dobrasil.coppe.ufrj.br/assets/rela-
torios/rel_baia_saomarcos.html

3. A llha do Cajual tem pouco
mais de 5.300 hectares, e esta to-
talmente sob a Area de Protecdo
Ambiental (APA) das Reentran-
cias Maranhenses. Criada pelo
decreto n.° 11.901 de 1991, a
APA engloba 19 municipios no
Estado, tem quase 2,7 milhdes
de hectares e regras especificas
de protecdo e uso para que ndo
se comprometam os diversos
ecossistemas marinhos e flavio-
-marinhos da regido. O decreto
considera a importancia dos
manguezais por formarem uma
“barreira de protecdo da regido”,
e sua vegetacdo, que “contribui
para elevar a produtividade
pesqueira que representa fonte
de alimento e de trabalho para
grande maioria das populacdes
litoraneas e ribeirinhas, principal-
mente as comunidades de baixa
renda do interior maranhense”.
Além de toda essa biodiversi-
dade, a Ilha do Cajual também
abriga trés importantes dreas
com concentracdo de fésseis de
dinossauros que habitaram a
regido ha cerca de 95 milhdes
de anos: Ponta Leste, Falésia do
Sismito e Laje do Coringa.

4. A Lei de Acesso a Informacdo
(LAI) Lei Federal n.c 12.527 de
2011, garante a qualquer pessoa,
via sistema online oficial, acesso
a documentos publicos ndo sigi-
losos, como agendas de gestores,
atas de reunides, orcamentos,
licengas, projetos e outros
registros produzidos pelas ad-
ministracdes publicas nos niveis
municipal, estadual e federal.
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PROTAGONISMO DA INFORMAGAD,
UMA PERSONAGEM DISCRETA

Desde 2017 pelo menos, circulava entre povos quilombolas e comunidades
pesqueiras e também entre organiza¢des de defesa de direitos humanos e
grupos de estudos que atuam na regido, a suspeita de que um novo porto ma-
ritimo estava prestes a ser construido na Ilha do Cajual, na Baia de S3o Marcos.

A ilha estd localizada bem em frente ao municipio de Alcantara, geografica-
mente separada dele pelo igarapé Cujupe, mas administrativamente parte
do municipio. Também havia rumores sobre a constru¢do de uma nova fer-
rovia, vinculada ao novo porto, que partiria da Ilha do Cajual e desceria até
a cidade de Acailandia, ao sul do estado.

el

Alcantara
ILHA DO
CAJUAL
Itlha de
Sdo Luiz
Baia de
Sdo Marcos

Aqui e ali, os boatos iam ganhando contornos e alguma materialidade. Entre
algumas organiza¢des e movimentos sociais, circulavam dois documentos:
uma apresentacdo do projeto feita em Power Point pela prépria empresa
empreendedora, e um contrato de parceria firmado entre ela e a associa¢do
quilombola do Cajual para a constru¢do do porto na ilha.

Em 2023, o cendrio de incertezas e imprecisdes comecou 3 mudar. Em abril
daquele ano, a Associac¢do Justica nos Trilhos, organizacdo ndo-governamen-
tal que atua na defesa e forma¢do de comunidades impactadas pela mine-
racdo e pelo agronegdécio no Maranhdo, com apoio da ONG alema Salve a
Floresta, iniciou um processo de levantamento de informagdes sobre o novo
empreendimento, por meio da utilizagdo da Lei de Acesso a Informagdo (LAI).

Através da LAI, foram solicitados documentos as diversas autoridades fede-
rais potencialmente envolvidas: Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovéveis (Ibama), a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), ao Ministério de Portos e Aeroportos (MPA), Ministério
dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil (MTPA), Ministério da Infraestrutu-
ra (Minfra), Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (Iphan),
Ministério da Educac¢do (MEC) e ao Ministério dos Transportes (MT).
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0, ;
0703,0100047-76, descrita da seguiate forma:

Os documentos recebidos via LAl estavam compostos por oficios, projetos,
mapas, estudos, publica¢des em didrios oficiais, autoriza¢des, minutas, con-
tratos, memorial descritivo do projeto, além de coordenadas geograficas,
arquivos contendo dados geoespaciais, curriculos de profissionais envolvi-
dos no projeto, entre outras modalidades de documentos. A partir desse
conjunto de registros oficiais, obtidos por iniciativa da sociedade civil, foi
possivel tragar o histérico do projeto e sua tramitacdo nos 6rgaos publicos,

suas principais caracteristicas fisicas e locacionais, além de seus objetivos e
territérios tradicionais potencialmente impactados.

181122018
1. Introdugéo

hitps://sapiens.agu.gov.br/documento/206583729

competéncia foi realizada pelo Parecer n°

A anilise de
licenciamento ambiental.

nclui pela competéncia federal quanto ao

ADVOCACIA
PROCURADORIA

PROCURADORIA FEDERAL JUNTO A AGEN
NUCLEO DE CO!

JERAL FEDERAL
CIA NACIO! DE TRANSPORTES AQU

& ma de dircito, com
cesolyido tém e na melhos for
SRS pelas seguintes cléusulas o con

Jegislagio phtria firmar parceria 2 s¢ Feger
\mutnamente s outorgam ¢ accitam, a saber:

PN, QUADRA $14, CON
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Assoclagio A GRAO-PARA MULTIMODAL, pae. uu:w::‘mm o
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quilombola resdente na Tiha do Cajul, nas dreas de satide, educagdo,

- DESPACHO n. 00438/2018/NCA/PFANTAQ/PGF/AGU
proteio ambiental € geragio de emprego © renda.

NU

P: 50300.006553/2017-16

INTERESSADOS: GPM - GRAO-PARA MULTIMODAL LTDA - EPP
ASSUNTOS: TRANSPORTE AQUAV 1ARIO. Autorizacio de TUP.

fin 608
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1 Aprovo parci a NOTA n. 00410/2018/NCA/PFANTAQ/PGF/AGU.

% Isso porque entendo que, para aferigio da regularidade formal do procedimento, 1
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(requisito exigido no art, 4% VI da Resolugio n® 3290/ANTAQIL). Verifica-se, também, que o te
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a
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. i o
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munidade Quilombola, nos termos propostos, sugere-se a oitiva prévia da 1

s - ida
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nga ambicntal, por forga da Portaria Interministerial n® 60/2015. Alig
réncia ambicntal expedido pelo IBAMA - fls. 41 do SEVANTAQ 05
ccomendével que esta oitiva fosse feita antes mesmo do deferimento
do o tamanho do empreendimento ¢ o ineditismo da situagdo ora ap

CLAUSULA QUINTA - Néo haverd enhum vinculo empregaticio ¢z ¢ a8 PARCEIRAS,

ria de bom alvitre que tal manifestagdo antecedesse a propria outorga
5 e de, sendo certo que -
tndo em vistaa inexisténcia de subordinagto, pessaalidade, habituz v 08 SRR TRC o
e marts independentes, o havendo penhu outto i ¢ ense g FHETE
e e wato, sesguardos o discitos trsbalhistas dagy e ssockadfR
P 3

de st dores daemy
descendentes que venham @ integiar 05 quadros de o ipresa.

crmprecndedora ou de cmpresas teresirizadss.

Bl dczembro de 2018

FLAVIA OLIVEIRA TAVARES
Chefe do Nicleo de Consultoria ¢ Assessoramento
Subprocuradora-Chefe
Procuradora Federal
PF/ANTAQ

hitps://sapiens.agu.gov.br/documento/206563729

Os dados também permitiram avaliar aspectos criticos do empreendimento
do ponto de vista socioambiental e juridico. Com isso, o cendrio de instabili-
dade e temor das comunidades causado pela ameaca de instala¢do do porto
e da ferrovia transformou-se de maneira estratégica. Ainda era um cendrio
de violagdes socioambientais, juridicas e institucionais, mas agora ele tinha
contorno, localizagdo geografica precisa, descri¢do da infraestrutura; tinha
nldmeros, métricas, prazos e, fundamentalmente, tinha nomes. Os potenciais

agentes violadores passaram a ser conhecidos, assim como as leis que viola-
vam, e isso deu as comunidades potencialmente impactadas a materialidade
de que precisavam para agir em sua defesa e de seus territdrios.
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5. INTERCEPT BRASIL. Como a
grana da China desaloja pobres
no Maranhdo - com o aval de
Fldvio Dino. Disponivel em:
17/02/2020_https://www.inter-
cept.com.br/2020/02/17/gover-
no-flavio-dino-china-maranhao
Acesso em: 13 jun. 2025

As informagdes 3s quais ndo se teve acesso, pelo menos desde 2017, co-
mecaram a chegar. E com elas, a luta popular pela exigibilidade de direitos
de povos e comunidades tradicionais no Maranhdo se organizou antes que
o projeto comecasse a ser instalado sobre a terra, as dguas e os corpos das
pessoas, com a temida sequéncia de desmatamentos em massa, mortes de
animais, assoreamento de rios e igarapés, poluicdo, chegada de operarios
estranhos ao local, assédio e violéncia protagonizados por segurangas pri-
vados, derrubada de casas, remocdes, bombas de gds lacrimogéneo, surras
da policia, e uma existéncia ancestral violentada para a implantacao de mais
um megaempreendimento.

No Maranhdo, a violéncia e a desinformacdo continua, por norma, se consti-
tuem como o inicio de um processo de violagdo de direitos. O mais comum,
em casos como o desse empreendimento, é que os tratores atropelem casas
e histérias muito antes que os povos e comunidades tenham tempo e ener-
gia para organizar a resisténcia. E o que aconteceu na comunidade tradicio-
nal Cajueiro, na zona rural de S3o Luis.

Em 12 de agosto de 2019, o Batalhdo de Choque da Policia Militar foi ao Ca-
jueiro cumprir uma agdo de reintegracdo de posse autorizada pelo juiz Mar-
celo Oka, da Vara de Interesses Difusos e Coletivos de Sdo Luis, a pedido da
empresa Terminal de Uso Privado Porto S3o Luis, que pretende construir um
porto privado no local. Naquele dia, 22 casas foram demolidas por homens
e tratores contratados pela empresa. Os moradores registraram a violéncia:
spray de pimenta foi usado pelos policiais contra as familias do local, incluin-
do criancas, idosos e uma mulher gravida®.

No caso do projeto GPM, todavia, houve um plot twist, como se diz na lin-
guagem cinematografica, uma virada inesperada no enredo desse filme
conhecido no estado do Maranhdo. E foi justamente a informacdo, discreta
e silenciosa, que protagonizou a ruptura e mudang¢a fundamental no curso
do roteiro.

A histéria dessa guinada e seus desdobramentos serd contada brevemen-
te aqui, a partir dos documentos publicos levantados e dos testemunhos
e acdes das comunidades potencialmente impactadas, que falam e agem
desde o chdo vivo dos territdrios.
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6. Os empresdrios Paulo Salvador,
Nuno da Mota e Silva e Nuno
Martins batizaram tanto o empre-
endimento quanto a empresa que
criaram para operar no Brasil de
Grao-Parad Maranhdo, nome dado
no século XVIIl a uma das unida-
des administrativas portuguesas
durante as invasdes coloniais

para pilhagem dos territérios dos
povos origindrios.
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Durante o levantamento de informacdes sobre o empreendimento porto-fer-
rovidrio previsto para a Ilha do Cajual, descobriu-se que, pelo menos desde
2017, os empresadrios portugueses naturalizados brasileiros Paulo Salvador,
Nuno da Mota e Silva e Nuno Martins vém tentando implementar o projeto
Grdo-Pard Maranhdo (GPM)® no municipio de Alcantara, ao norte do Estado.

Foto reproducdo Linkedin

O projeto consiste em um porto privado e uma estrada de ferro com mais
de 520 km que, juntos, formam a estrutura principal para escoar commodi-

ties da mineracdo e do agronegdcio para China, Estados Unidos e Europa.

O projeto prevé a construcdo de um porto privado na Ilha do Cajual, chama-
do Terminal Portuério de Alcantara (TPA), na margem esquerda da baia de
S3o Marcos, quase em frente ao Porto do Itaqui, da Empresa Maranhense
de Administracdo Portuadria, a EMAP, e ao Terminal da Ponta da Madeira,
propriedade da mineradora Vale S.A., ambos situados na margem direita da
baia, na periferia de Sdo Luis, capital do Maranhdo. A baia de Sdo Marcos
conta ainda com o Terminal Portudrio da Alumar, do consércio formado pe-
las transnacionais Alcoa, Rio Tinto e South32.

Segundo a prépria empresa, a3 constru¢do de um novo terminal portudrio
nesta zona, que fica dentro da Amazodnia Legal, “surge como resposta a ne-
cessidade de satisfazer a demanda futura para exportacdo de minério de
ferro, por meio de um porto de dguas profundas, dado que o Terminal da
Ponta da Madeira, operado pela Vale, e que foi recentemente aumentado
para uma capacidade de 230Mt/ano, dificilmente terd condi¢des de expan-
sdo no futuro, além de que ndo foram encontradas na margem direita da

capitulo_



baia outros locais com caracteristicas adequadas”. Segundo estudo de via-
bilidade econdmica encomendado pela GPM e realizado por pesquisadores
da Universidade Federal do Maranhdo (UFMA), o principal produto a ser
transportado é o minério de ferro, extraido pela mineradora Vale S.A. da
Serra dos Carajas, no Para.

Ja o ramal ferrovidrio, chamado de Estrada de Ferro 317 (EF-317), teria apro-
ximadamente 520 quilémetros e atravessaria 22 municipios no Maranhdo
para conectar o Terminal Portudrio de Alcantara a Estrada de Ferro Carajas
(EFC), operada pela Vale, chegando a cidade de Agailandia, ao sul do Estado.

Além do porto e da ferrovia, o projeto GPM também prevé a constru¢do, na
Ilha do Cajual, do que o préprio empreendimento chama de [JVEREETSE
FEEFuma planta de produgdo de amonia e hidrogénio, uma subestagdo de
energia principal e outras cinco secunddrias para alimentacdo do porto, in-
cluindo suas estruturas agregadas, como empilhadoras, iluminacdo, sistema
de viragem de vagdes, terminais de carga, edificios administrativos e opera-
cionais, entre outras.

O projeto Grdo-Pard Maranhdo estd inserido também na légica de merca-
acrénimo para o plano de avanco e exploracdo
agricola com vistas a exportacdo para os estados do Maranhdo, Tocantins,
Piaui e Bahia em dreas majoritariamente no bioma Cerrado. Discutido desde
a década de 1980, o projeto foi oficializado pelo decreto n.° 8.447 de 6 de
margo de 2015.

TERMINAL PORTUARIO

DE ALCANTARA (TPA)

Ocupando uma drea total de

14. 857.755 m? o Terminal Portudrio
de Alcantara é constituido por trés
terminais, designados pelas respec-
tivas cargas que operam, que nos
termos do Memorial Descritivo, sdo:

@ Terminal de Minério, concebido para
operar granéis minerais: ferro, cobre
e ferro gusa;

@ Terminal Agro, concebido para ope-
rar granéis alimentares: soja, milho,
arroz e trigo;

© Terminal de Carga Geral, concebido
para operar contéineres e carga
paletizada, sendo esta ultima so-
bretudo constituida por fertilizantes
ensacados.

No mapa ao lado, pode-se visualizar
o projeto de instalagdo do porto.

“ . Projeto Terminal
Portuédrio de Alcantara
Grdo-Para

Territério Quilombola
Vila Nova

ILHA DO
CAJUAL

Viaduto
Rodo-Ferrovidrio

No entanto, o minério de ferro é a principal carga a ser operada pelo ter-
minal portudrio. A previsdo inicial é que o porto opere com quatro bercos
para atracacdo de navios, podendo, posteriormente, aumentar para oito.

Se concretizado, o complexo portudrio de Alcantara ocupard cerca de 87%
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RAMAL FERROVIARIO:
ESTRADA DE FERRO 317 (EF-317)

O projeto GPM prevé a construcdo da ferrovia EF-317 para conectar o Ter-
minal Portudrio de Alcantara (TPA) ao municipio de A¢ailandia, sul do Mara-
nhdo, para escoar o minério de ferro e demais cargas. Além disso, a referida
ferrovia pretende conectar o Porto de Alcantara a Estrada de Ferro Carajas
(EFC) e a Ferrovia Norte-Sul.

A EF-317, com cerca de 520 km, atravessaria 22 municipios maranhenses, afetan-
do assentamentos da reforma agrdria, territérios quilombolas e terras indigenas.

Mapeamento preliminar realizado pelo Laboratério Nova Cartografia Social
da Amazonia, do Programa de Pds-graduacdo em Cartografia Social e Politi-
ca da Amazodnia da Universidade Estadual do Maranhdo (UEMA), revela que
somente em Alcantara, drea de incidéncia do projeto portudrio, 135 comuni-
dades quilombolas podem ser atingidas pelas estruturas do porto e ferrovia.

PROJETOS DE TERMINAL PORTUARIO E FERROVIA
E AS COMUNIDADES QUILOMBOLAS DE ALCANTARA

' ° °
[ ] .. C Y
Y ) -
° ‘.. ... .. ..
b ° ® °
° L] % . : ° ‘ °
°
° L ¢
° °
® °
o0

o® Comunidades quilombolas do territério
e Etnico de Alcantara e da Ilha do Cajual

_—+ Projeto da Rodovia EF-317
/7 Projeto do Porto
Cr

Mangues, Igarapés, Apicuns e Praias

Fonte: Laboratério Nova Cartografia Social - LabNCS / Programa de Pés-Graduagdo em Cartografia
Social e Politica da Amazénia - PPGCSPA / Universidade Estadual do Maranhdo - UEMA
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Em relagdo as terras indigenas, o mesmo mapeamento apontou afetacdo da
ferrovia a cinco territérios:

TERRAS -
INDIGENAS MUNICIPIO ESTADO
Araguang, Centro do Guilherme,
Centro Novo do Maranhao,
Alto Turiagu Maranhdozinho, Nova Olinda
do Maranhdo, Paragominas,
Santa Luzia do Paru3, Zé Doca

Amazonia
Legal

Amarante do Maranhao, Arame,
Araribdia Bom Jesus das Selvas, Buriticupu,
Grajad, Santa Luzia

Amazonia
Legal

Bom Jardim, Centro Novo do
Maranhdo, Governador Newton Amazonia
Bello, Nova Olinda do Maranhao, Legal
Sdo Jodo do Card, Zé Doca

Bom Jardim, Amazonia

i S30 Jodo do Card Legal

Bom Jardim, Amazoénia

Rio Pindaré Moncio Legal

Com relagdo aos povos quilombolas, o que se pode levantar, também de
maneira preliminar, é que pelo menos 14 de seus territdrios seriam atingidos
pela ferrovia:

AREAS QUILOMBOLAS/MA MUNICIiPIO

Tanque de Valencga Matinha
Sdo Manoel \IELE!
Cruzeiro Palmeirandia
Pedro do Rosdrio
Alcantara Alcantara
Ferreira Viana
Caranguejo Matinha
Charco Sdo Vicente Ferrer
Cajueiro Viana
Contenda Viana
Santo Indcio Pedro do Rosério

Mucambo Viana

Aguiar Viana

Santa Rosa Viana

=
=5
=
3
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©
o
o
0
©
@
A
©
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Dados do Laboratério Nova Cartografia Social também demonstram um
grande numero de projetos de assentamentos potencialmente impactados
pela ferrovia ao longo do seu trajeto:

PA Jiquiri/Santo Agostinho
PA Redondo/Aracanga

PA S3o Judas Tadeu

PAE Santa Cruz Imperial
PA Diamante Negro Juthay
PA Vila Esperanga

PA Campo Verde Colone
PA Cruzeiro Do Sul

PA Flor Do Vale

PA Quadra Boa Da Vida

PA Areias

PAE Agroextrativista Santana
Raposo IlI

PA Alto Alegre/Colone

PA Santa Tereza/Colone
PA Quadra S3o Benedito
PA Ouro

PA S3o Raimundo |

PA Santa Lucia

PA Quixaba

PA S3o Vicente

PA Quadra S3o Raimundo
PA Novo Horizonte Il

PA Nova Conquista

PA Quadra S&o Jodo Batista
PE Quinto Brago

PA Quadra S3o José

PE Igarapé Grande

PA Sdo Francisco Il/Colone
PA S3o Luis/Colone

PA Nossa Conquista/Colone
PA Quadra 10 De Agosto
PA Sao Francisco/Colone
PA Ntcleo A - I/Colone

PA Catingueiro

PA Trés Palmeiras

PA Tamandar

PA Cocalinho

PA Pimenta

PA Quadra 4 De Maio

PA Boa Esperanca |

PA Nova Canaa/Colone

PA Belém

PA Cana

PA 1° De Junho

PA Quadra Diamante

PA Bom Viver

PA Quadra Boa Vista

PA Boa Vista Il

PA Jaguaribe

PA Fé Em Deus

PA 03 de Maio

PA Quadra Nova Jerusalém
PA Quadra Novo Horizonte
PA Quadra 5 de Outubro
PA Cigana/Barrigudo/Colone
PA S3o Pedro/Colone

PA Ntcleo BB

PA Planalto |

PA S3o Jorge

PA California

PA Agroper Vila Bom Jesus
PA S3o Raimundo

PA S3o Francisco

PA ltaiguara

PA Sol Brilhante

Resex Reserva Extrativista Do
Ciriaco

PA S3o Bartolomeu/Ciama
PA Planada Boa Vista

PA Alencarina

PA S&o Francisco/Boa Viagem
PA Camponés

PA Verona

PA 11 de junho

PA Condominio

PA Raimundo Panelada/
Simasa

PA Barra Limpa

PA Brasildndia

PA Internacional

PA Terra Bela

PA Passo Livre

PA Buriti/Rio Bonito

PA Tridngulo De Prata

PA 07 De Maio

PA Terra Livre

PA Presidente Lula

PA Batuta

PA Mapisa

PA Santo Antonio/Bela Vista
PA Varig

PA Unido, Portugal E Santo
Antonio

PA Lago Azul

PA Sapucaia |

PA Tabocdo

PA Califérnia/Diamantina
PA Babilenia

PA Indiana/Santa Maria
PA Guarida

PA Amazonia 237 Pa Bituba/
Chapada

PA Vila Nova

PA Horizonte Azul

PE Sambra

PA Nascente Do Rio Dos Bois
PA Peros Rio/Centro Dos
Batistas

PE Flex/Gleba Juriti

PA Camacaoca

PA S3o Benedito |

PA Boqueirdo/Colone

PA Simaima

PA Santa Clara/Colone

PA Quadra S3o Jodo

PA Cikel

PA El Shaday

PA Margarida Maria Alves
PCA Batalha

PCA Saramandaia

PA Olga Benario

PA Alvorada Il

PA CAAC

PA Deus é Fiel

PA Alvorada IV

PA Alvorada IlI

PA Alvorada |

PA Jabuti

PA Nossa Senhora
Aparecida/Bananeira

PA Santa Lucia

PA Boa Vista |

PA Cipé Cortado

PE Santa Clara

PA Oziel Pereira

PA Alta Floresta |

PA Curitiba

PA Santo Anténio

PA Floresta |

PA Boa Esperanca llI

PA Cajueiro |

PA Boa Esperanca

PA Engenho Central/Clarice
PA Sapucaia

PA Rosa Saraiva

PA Jodo Do Vale Verde

PE Guairac

PA Castelo

PA Ponderosa

PA SIT

PA Flechal

PE Vila Pindaré

PE Nova Olinda

PA Cacique/Tucuma

PA Porco Morto

PA Cajueiro

PA Santa Indcia

PA Santa Cruz/Zutil

PA Faisa

PA Karina

PA Fazenda Planalto Pedesa
PA Edith

PA Minador e Sabugi

PA Francisco Romao

PDS Joao Do Vale |

PA Novo Oriente

PA Planalto Il

PA Rio Ubim

PA Acai

PA Roseli Nunes/Bananeiras
PA Nascente do Rio Azul
PA Jodo Palmeira/Castélia
PA Chico Mendes/Bananeiras

PA Vila Esperanga/Colone
PA Nucleo AD

PA Nossa Vitoria/Colone
PCA Fé em Deus

PA Santo Anténio IlI

PA Mae Alice

PAE Vila Adriana

PA Mangauba

PCA Monte Sinai

PA Terra Prometida/Colone
PA Cristalina/Colone

PA Fortal/Colone

PA Quadra Renascer Il/Colone
PDS Petrolina

PA Bacurizinho

PA Quadra Barraquinha

PA 06 de maio

PE Ebenezia

PA Tocantins

PA Xixanda

PA Buritiatd

PA Ntcleo 8

PA Bom Jesus/Bebe Agua
PA Quadra Pimenteira/Colone
PDS S&o Malaquias

PA Roque/Santa Tereza

PA Bebe Agua

PA Vila Nova De Ana Dias
PA Quadra Unido

PDS Santa Bérbara

PCA Cod6 de Padilha

PA Quadra 10 de Janeiro/
colone

PA Quadra 10 de Janeiro/
Colone

PA Quadra Nova Pimenteira/
Colone

PA PEDREIRA Il / INGAZAL /
COLONE

PA OLHO D’ AGUA DO TURI/
COLONE

PA SANTA ROSA/SAO LUCAS
PA EL BETEL

PA NUCLEO XI

PA ROQUE/SANTA TEREZA
PCA SANTA RITA

PA PREGUICA

PA OLHO D AGUA/TREZE DE
MAIO

PE LARANJAL

PE FAIXA

PA PREQUEU/TRES MARIA
PA DIBOM Il

PA DIBOM |

PA PADRE PAULO

PA PORTUGAL

PCA JOSE SARNEY COSTA
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7. INTERCEPT BRASIL. Me-
gaporto e ferrovia ocupardo
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CONTRATO
ASSINADO ENTRE
GPM E ASSOCIAGAD
QUILOMBOLA

Em margo de 2017, sem que houvesse informag¢des concretas sobre o pro-
jeto ou mesmo licenca ambiental prévia, a empresa procurou a Associagdo
de Moradores da Comunidade Negra Rural Quilombola de Vila Nova Ilha
do Cajual. Na ocasido, conseguiu a assinatura de um contrato pela entdo
presidenta, pela vice-presidenta e pela secretdria-geral, em nome de toda
a comunidade, cedendo o uso e usufruto de mais de 14 milhdes de metros
quadrados do territério — o equivalente a 1.400 campos de futebol — por
tempo indeterminado, para a instalagdo e opera¢do do porto.

Segundo dados do Cadastro Ambiental Rural (CAR), o territério quilombola
da Ilha do Cajual ocupa uma area de pouco mais de 1.630 hectares. Compa-
rando as coordenadas geograficas da drea do porto em terra fornecidas pela
GPM com as da 4rea do territério quilombola declarada pela comunidade no
CAR, o contrato assinado entre a GPM e a associa¢do permite que 87% do
territério seja devastado para instalagdo do Terminal Portuadrio de Alcantara.
A 3rea a ser ocupada pelo porto incluiria as residéncias das familias, suas
rocas para plantagdes, a escola municipal de ensino fundamental, dreas de
preservacao, areas sagradas, regides de mata e cursos d'agua.

46 Ailhaépequenaparaabrigaracoexisténciadeumempreendimento
dessa magnitude e a presenca das comunidades. Ainda que o porto
comece exigindo uma estrutura minima de trabalho, o que se espe-
ra de um empreendimento desse é que, com a demanda, ele va ne-
cessitando de mais areas. Inevitavelmente a comunidade vai sair”,
alertou Danilo Serejo, cientista politico e jurista quilombola de Alcan-
tara, em entrevista ao site Intercept Brasil’.

O termo de parceria assinado entre a GPM e a associa¢do quilombola foi o
documento decisivo para garantir aos empresarios o inicio dos tramites de
licenciamento do projeto. O documento de propriedade da terra, de ocupa-
¢do ou de direito de uso e fruicdo é uma exigéncia do governo federal ao em-
preendedor que pretende instalar e explorar infraestrutura portudria. Sem
ele, o processo ndo avanca. No entanto, um contrato como esse, tratando
de territério quilombola, deveria ser precedido por uma consulta prévia as
comunidades atingidas pelo empreendimento, conforme prevé a Convencdo
n.° 169 da Organizacdo Internacional do Trabalho (OIT).

Yuri Costa, defensor publico da Unido, em entrevista ao site Intercept Brasil®,
argumentou que o acordo feito diretamente pela GPM ndo respeita as
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uma nulidade de toda a cadeia de licenciamento do projeto”.

Em dezembro de 2018, ainda no governo de Michel Temer, a Agéncia Na-
cional de Transportes Aquavidrios (Antaq), assinou o contrato autorizando
a GPM a construir e explorar a instala¢do portudria para uso privado por
25 anos prorrogdveis. Mas a procuradoria da prépria Antaq expressou pre-
ocupacdo sobre a validade do contrato que transmite a posse do terreno.

Também disse ter dividas se a e ISEI R U EN S I EL EPEICREELIETES)
contrato em nome da comunidade quilombola”.
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A procuradoria, entdo, sugeriu que a Antaq consultasse a Funda¢do Palma-
res, orgdo federal que delibera sobre politicas publicas ligadas aos povos
quilombolas. A Antaq ndo seguiu a recomendacdo e, ainda em dezembro de
2018, um dia depois do alerta, o entdo diretor-geral da agéncia, Mario Povia,
assinou a resolugdo autorizando a construgdo.

Ao ser questionado pela reportagem do Intercept Brasil, que publicou in-
vestigagdo sobre o projeto em abril de 2024, sobre o porqué de ndo con-
sultarem a Fundac¢do Palmares, o atual diretor da Antaq, Alber Furtado de
Vasconcelos Neto, respondeu que ndo era uma atribuicdo da agéncia.

Se ele [empreendedor] entrega aqui o documento, a gente tem que dar fé
publica. Se o documento ndo é vélido, é outra discussdo. Ele ndo consegue
iniciar uma constru¢do numa area que ndo é dele. A minha competéncia, na
Antagq, ndo é ficar perguntando nos cartdrios se o documento estd certo, se
esta ok, se o escrivao escreveu ok. Cada um que responda pelos seus atos.

Para o cientista social e jurista quilombola Danilo Serejo, o contrato entre a
empresa e 3 associacdo tem apenas um efeito: validar a narrativa politica do
empreendimento de que GPM e comunidade estdo caminhando em comum
acordo: “Ele viola a Convenc¢do no. 169 da OIT e, por consequéncia, viola a
Constituicdo Federal. O problema é que ele autoriza a narrativa da empresa.
Isso fragiliza o enfrentamento”.

NOVAS MORADIAS EM
TERRITORIO IMPACTADO

Em troca do uso e apropriagcdo dos recursos do territorio, os empresarios
oferecem no contrato 51 residéncias com saneamento bésico, d4gua, energia,
escola de ensino fundamental, campo de futebol, espaco para manifestacdo
religiosa e posto de saude.

Eles ndo dizem onde a estrutura serd instalada, jd que o territério habitado
pela comunidade teria quase 90% de sua drea ocupada pelo empreendimento.
O contrato também diz que 3 associagdo parceira “caberd o fruto correspon-
dente a 6% do empreendimento, com todas as suas respectivas vantagens”.
O contrato ndo apresenta nenhuma informacdo sobre prazos e condic¢des da
reparticdo de lucros, e nem detalha o que seriam as “respectivas vantagens”.

Em marco de 2018, um ano apds a assinatura do acordo entre empresa e
associacdo quilombola, analistas ambientais e de infraestrutura do Ibama
fizeram uma vistoria técnica na Ilha do Cajual e conversaram com morado-
res. No relatdrio da visita, os funciondrios do érgao federal destacaram que
‘quando indagados pelo Ibama sobre o empreendimento, foi verificado que
de modo geral para os moradores havia pouca informagdo sobre a correta
localizagdo e os impactos que ocasionaria.’

Em fevereiro de 2024, a reportagem do Intercept Brasil também entre-
vistou Josilene Pereira Penha, vice-presidente da associa¢do quilombola.
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Ao ser perguntada se sabia que o territorio seria quase todo ocupado para a
instalacdo do empreendimento, respondeu:

“ Para a gente que vive naquelas terras, a gente vé, escuta as coisas,
mas as vezes ndo sabe fazer aquela andlise clinica sobre o que a
gente estd olhando ali”. Penha foi uma das trés pessoas da associa-
¢do que assinou o contrato com a GPM, ainda em 2017.

Na época, ela era secretdria-geral da entidade. Penha informou que a orien-
tacdo da atual presidente, Vanda Almeida Pereira — que era vice-presidente
em 2017 -, é de ndo dar entrevista sobre o empreendimento.

TITULAGAO SOB PRESSAO DA EMPRESA

O processo de titulagdo do territério quilombola Vila Nova Ilha do Cajual se
arrasta desde 2007 junto ao Instituto Nacional de Coloniza¢do e Reforma
Agraria (Incra), e 3 Secretaria de Coordenacdo e Governanca do Patrimonio
da Unido no Maranhdo (SPU/MA), que também deve participar do processo
por se tratar de uma ilha maritima, incorporada ao patriménio da Unigo.

Em janeiro de 2023, a Defensoria Publica da Unido (DPU) no Maranhdo mo-
veu uma A¢do Civil Publica® contra Incra e SPU Maranhdo cobrando a con-
clusdo da titulagdo do territério Vila Nova Ilha do Cajual®. A GPM tentou se
habilitar como parte interessada no processo, mas o pedido ndo foi aceito
pela juiza Barbara Malta Araljo Gomes. Em decisdo de dezembro de 2023,
ela determinou que a Unido e o Incra concluissem a titulagdo do territério
em seis meses.

Em novembro de 2023, quase sete anos ap6s terem firmado o contrato que
apresentaram como prova de seu direito de uso e usufruto das terras da
Itha do Cajual, empresarios da GPM e seus assessores juridicos estiveram no
Incra Maranhdo “pleiteando a titulagdo da 4rea [quilombola]”, nas palavras
do préprio superintendente do 6rgdo, José Carlos Nunes Junior.

& Queriam da gente acdes necessarias para que essa titulacdo fosse
feita e, com isso, depois da titulacdo, obviamente, eles entrarem
em acordo com a associa¢do dos quilombolas para a implanta¢ao
desse porto. Informaram que ja tinham um entendimento prévio
com eles. Agora estamos esperando o or¢amento deste ano para
poder comecar os trabalhos em todo o nosso planejamento na Ilha
do Cajual”, informou Nunes Jlnior a reportagem do Intercept Brasil.

Em janeiro de 2024, o Incra recorreu da decisdo contra o prazo e a mul-
ta estipulados pela juiza na acdo civil publica. O Instituto alegou, mesmo
apos quase 20 anos desde o primeiro pedido de titulacdo da comunidade,
falta de tempo, de recursos e de pessoal para cumprir com sua obrigacdo.
Até o fechamento daquela reportagem, ainda ndo havia decisdo da magis-
trada sobre o recurso.
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6 um empreendimento dessa envergadura extingue o territério qui-
lombola. Isso inviabiliza por completo a protecao do territério, in-
viabiliza a prépria titula¢do. Porisso a DPU propds a ACP na justica
federal, para que primeiro haja a protecdo da titulacdo, indepen-
dentemente da discussdo sobre o empreendimento. Essa titula-
¢do confere seguranca juridica a comunidade”, explicou o defensor
publico da Unido no Maranhdo Yuri Costa.

Pelo menos desde janeiro de 2024, funciondrios da empresa Virtd Ambien-
tal, contratados pela Grdo-Pard Maranhdo, estdo no territério da Ilha do
Cajual visitando moradores para a elaboracdo de parte do estudo ambiental.
“Serdo varios dias em campo ouvindo as comunidades na area de influén-
cia do empreendimento. Nessa missao, as lideres locais (coincidentemente,
todas mulheres) estdo nos guiando de casa em casa e nos ajudando a esta-
belecer esse amplo didlogo, porque enxergam, assim como nds, a urgente
necessidade de melhora nas condi¢des materiais de vida, ao tempo em que
se preserva a identidade cultural”, escreveu em seu Instagram uma das s6-
cias da empresa, Isabella Pearce. O marido de Pearce, Francesco Cerrato, é
também sdcio da Virti Ambiental e membro suplente do Conselho Estadual
de Meio Ambiente do Maranhdo, Consema, até 2025.

Paulo Salvador, um dos diretores-executivos da empresa GPM, também foi
entrevistado pela reportagem do Intercept Brasil. Por email, Salvador disse
na época que o empreendimento ainda estava em fase de licenciamento
ambiental e em interface com 6rgdos oficiais e parceiros, e que a “Associacdo
Quilombola da Ilha do Cajual tem o direito, por lei, ao usufruto do territério
da ilha, como foi reconhecido por todos os 6rgdos consultados antes do pro-
cesso de autoriza¢do do TUP”. Disse, ainda, que a comunidade é importante
parceira do projeto e que a associacdo estd ciente do seu papel, “conforme
constatamos recorrentemente nas nossas reunioes mensais, desde 2017".
Salvador ndo respondeu qual documento a associa¢do quilombola apresen-
tou a GPM para provar que detém a posse da terra mencionada no contrato.

A distribuicdo de 6% dos lucros do empreendimento 3 associagdo prevista
no contrato serd feita “como a qualquer acionista, sem data de expiracdo,
sempre e quando o terminal portudrio tenha resultados positivos”, garan-
tiu o empresario. Ele ndo respondeu a questdo sobre a cldusula sétima do
acordo, determinando que sua rescisdo s6 acontecera por descumprimento
das cldusulas ou “através de mutuo consentimento, resguardadas todas as
formas de protecdo econdmica ao empreendimento”.

A respeito do projeto, Salvador informou que o empreendimento ocupard
e que o inicio das obras e operacdo
do empreendimento tem cronograma de dois a trés anos, a depender dos
processos administrativos de autoriza¢do e licenciamento.

A empresa alema Deutsche Bahn (DB) serd a gestora da operacdo ferrovi-
aria, disse o empresdrio. A gestdo, segundo ele, “funcionard em regime de
Open Access, que é o modelo mais aberto que existe, em termos de merca-
do, porque permite que qualquer operador de transporte ferrovidrio utilize a
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ferrovia, o que é uma inova¢do no mercado brasileiro, mas que é habitual na
Alemanha, onde a DB é a gestora da infraestrutura ferroviaria”.

Sobre a A¢do Civil Publica n° 1005402-32.2023.4.01.3700 movida pela DPU",
que tramita na Justica Federal contra o Incra e a SPU Maranhado, o interesse
da GPM em ser parte no processo &, segundo Paulo Salvador, “contribuir,
ao lado da DPU, para a regulariza¢do definitiva da comunidade quilombola
residente na ilha do Cajual”

O empresdrio foi questionado sobre a potencial extin¢do do territério com
implanta¢do do projeto em mais de 87% de sua drea. Ele disse que as deci-
soes sobre o desenho do empreendimento e seus impactos sobre a comuni-

CETJHNERY o) tomadas em conjunto, buscando-se a harmonizac¢do das
necessidades de implantacdo do terminal, com a localizagdo dos diversos
nucleos habitacionais existentes”.

J& sobre o tracado final da ferrovia, Salvador disse que ainda ndo estd deci-
dido, “pois ha diversas alternativas em andlise”. As alternativas, segundo ele,
serdo objeto dos estudos e relatérios de impacto ambiental a serem produ-
zidos pelas empresas Virti Ambiental.

Paulo Salvador ndo respondeu as questoes especificas sobre a realizagdo
obrigatdria, junto aos territérios quilombolas, do processo de consulta
prévia, livre e informada previsto na Convencdo 169 da OIT.

0 EMPRESARIO FOI
QUESTIONADO SOBRE

A POTENCIAL EXTINCAO
DO TERRITORIO
QUILOMBOLA COM
IMPLANTACAO DO
PROJETO EM MAIS DE
87% DE SUA AREA.




POSSIVEIS IMPACTOS
RELACIONADOS A
INSTALACAO DO
EMPREENDIMENTO
PORTO-FERROVIARIO GPM

Abrir a porta de casa e deparar-se com oito navios cargueiros de até 350
metros de comprimento atracados, sendo carregados com milhares de to-
neladas de minério de ferro e cobre, soja, milho, combustiveis e outras com-
modities do agro-minero-negocio exportador. S3o cerca de 190 milhdes de
toneladas chegando e partindo todo ano - ou 520 mil toneladas todos os
dias a beira do quintal.

A paisagem vista da janela, que antes era de mata frondosa e vastos palmeirais
de coco babacu margeados por quildometros de praias e mangues, foi devasta-
da e substituida por um complexo portuadrio contendo linhas férreas por onde
circulam trens ruidosos que chegam com as cargas; subestacdes de energia e
galpdes de armazenamento; empilhadeiras, correias transportadoras, carrega-
dores de navios, contéineres, oito pilhas com toneladas de minério de ferro a
céu aberto esperando para serem embarcados e um contingente de cerca de
1.800 homens operando a mega estrutura portudria dia e noite.

Esta é a paisagem distépica que pode vir a ser uma realidade para os mora-
dores do Territério Quilombola Vila Nova, na Ilha do Cajual, caso seja levada
a cabo a instalagdo do Terminal Portudrio de Alcantara e da ferrovia EF-317,
projetados para escoar soja e outras commodities do agronegécio e da mi-
neragdo para China, Estados Unidos e paises da Europa.
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No territério Vila Nova Ilha do Cajual vivem hoje 51 familias, cerca de 90
pessoas, divididas em cinco comunidades: Caratatiua, Tijuca, Vila Nova, Ja-
caré e Santana. Ele é um dos trés territérios que compdem o municipio de
Alcantara, que concentra a maior populag¢do quilombola do pais. Os outros
dois sdo o Territério Quilombola de Santa Tereza (50 comunidades) e o Ter-
ritério Etnico Quilombola de Alcantara (156 comunidades). Juntos, os trés
somam 211 comunidades.

A maior parte dos moradores do Quilombo da Ilha do Cajual dedica-se a
pesca, agricultura, a coleta de frutos e criagdo de pequenos animais, saberes
e modos de vida tradicionais, passados por geragdes.

AREA DE PROTECAO INTERNACIONAL
E FOSSEIS DE DINOSSAUROS

A Ilha do Cajual tem pouco mais de 5.300 hectares, segundo informacdes do
Incra, circunscrita a 4rea da Amazdnia Legal e totalmente inserida na Area de
Protecdo Ambiental (APA) das Reentrancias Maranhenses.

Criada pelo decreto 11.901 de 1991, a APA engloba 19 municipios no Esta-
do, tem quase 2,7 milhdes de hectares e regras especificas de protecdo e
uso para que ndo se comprometam os diversos ecossistemas marinhos e
flivio-marinhos da regido. “A drea indicada possui caracteristicas naturais
extraordindrias, onde se destacam um conjunto de ilhas, baias, enseadas e
uma rede estuarina encravada numa costa afogada em perpétua evolugdo
recoberta por manguezais, bercdrio de varias espécies de peixes, crustaceos,
moluscos e aves”, diz o decreto.

O documento considera a importancia dos manguezais por formarem uma
“barreira de prote¢do da regido”, e sua vegetacdo, que “contribui para elevar
a produtividade pesqueira que representa fonte de alimento e de trabalho
para grande maioria das populagdes litoraneas e ribeirinhas, principalmente
as comunidades de baixa renda do interior maranhense”.

Em 1993, a APA das Reentrancias Maranhenses foi inserida na lista de Si-
tios Ramsar, o que confere a regido importancia internacional. A Convencdo
de Ramsar, de 1971, é um tratado internacional para a prote¢do de zonas
Umidas de importancia mundial. O Brasil incorporou a convencdo a seu ar-
cabouco legal em 1996, e deve cumprir as diretrizes e recomendagdes de
protecdo e uso sustentdvel que ela determina.

Além de toda essa biodiversidade, a Ilha do Cajual também abriga trés im-
portantes dreas com concentra¢do de fosseis de dinossauros que habitaram
a regido ha cerca de 95 milhdes de anos: Ponta Leste, Falésia do Sismito e
Laje do Coringa.

Mas tudo isso estd sob risco com o empreendimento da GPM, segundo o
proprio Ibama. Durante visita técnica a Ilha do Cajual em margo de 2018,
funciondrios do érgdo federal apontaram que “a Ilha apresenta fragilidades
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ambientais e sociais que poderdo ser agravadas com a implantacdo do em-
preendimento. Do ponto de vista ambiental, verifica-se que o ambiente é
bastante preservado, com 3dreas de manguezais, restingas e outros ambien-
tes, com provdveis dreas de reproducdo de avifauna e fauna aquética, que
pela alta sensibilidade ambiental podem ser negativamente afetadas.”

Depois, em reunido entre a GPM e a equipe do nucleo de licenciamento am-
biental do Ibama no Maranhdo, os analistas “lembraram de alguns possiveis
impactos do projeto ao patriménio paleontolégico de fdsseis de dinossau-
ros, ninhais de aves maritimas e drea de repouso de peixe-boi."

84 A 1lha do Cajual é uma comunidade quilombola, é uma area de
protecao ambiental e é patrimdnio da Unido, do ponto de vista ju-
ridico. Além disso, é uma drea com fdsseis de dinossauros. Embora
ndo tenha sido tombada como tal, é uma espécie de parque ar-
queoldgico ou paleontoldgico. Tem ali uma série de sobreposicdes
no que diz respeito 3 necessidade do estado proteger a area, so-
bretudo porque é uma area quilombola, e o direito a propriedade
quilombola nao se relativiza. O estado vai precisar de um bom ar-
gumento para autorizar a instalacdo de um empreendimento des-
se na Ilha do Cajual, pontuou o cientista social e jurista quilombola
Danilo Serejo.

Para ele, o contrato firmado entre empresa e associacdo é “muito fraco”,
do ponto de vista juridico. “Ele cai em qualquer a¢cdo que se queira fazer
contra ele, porque viola a Conveng¢do n° 169 da OIT e, por consequéncia,
viola a constituicdo. E ndo existe porto sem ferrovia, neste caso. Até segun-
da ordem, as comunidades do entorno da Ilha do Cajual ndo sdo favordveis
ao empreendimento.’
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DESINFORMACAO E AUSENCIA DE
CONSULTA PREVIA, LIVRE E INFORMADA

A ferrovia que consta no projeto da GPM tem cerca de 520 km e atravessa
pelo menos 22 municipios maranhenses, segundo tracado disponibilizado
pelo empreendedor a 6rgdos do governo. A estrada de ferro cruza dezenas
de assentamentos rurais, e em alguns pontos passa a pouco mais de dez qui-
[6metros de distancia de Terras Indigenas (TI), como as Tls Caru, Rio Pindaré
e Araribdia.

Em agosto de 2023, foram realizadas visitas em trés comunidades potencial-
mente impactadas pela ferrovia do projeto GPM. Como denominador co-
mum entre os trés diferentes territdrios, estava a auséncia de informagdo e
de consulta sobre o projeto.

A seguir, apresentamos um resumo das visitas e do contexto encontrado em
cada territério.

() QUILOMBO TANQUE DE VALENGA: 0 SUMICO DO MAPA

Em um dos mapas de afetacdes produzidos pela GPM, o quilombo Tanque
de Valenga', no municipio de Matinha, ndo aparece representado, mas ele
é cortado ao meio pela linha férrea.

O quilombo fica localizado na zona rural do municipio de Matinha, a cerca
de 10,5km (em linha reta) do centro urbano do municipio. O quilombo rece-
beu certificacdo’®* da Fundacdo Cultural Palmares em 2011. Segundo dados
armazenados™ no site da Comissdo Pré-indio de Sdo Paulo, o quilombo tem
uma 3rea de 2.571 hectares e conta com uma populacdo de 70 familias. Em
27 de maio de 2022, foi publicado no Didrio Oficial da Unido (DOU) o Rela-
tério Técnico de Identificacdo e Delimitacdo (RTID)* do quilombo Tanque
de Valenga.

Durante reunido realizada na sede da associagdo comunitdria em 25 de
agosto de 2023 com cerca de 20 pessoas, Seu Raimundo, uma das liderangas
da associagdo, informou que o quilombo conta com 98 familias, sendo mais
de 300 pessoas.

ilombo Tanque

Tanque de Valenga,
segundo os moradores,
faz limite com outros
quilombos: Preguica,
Caranguejo, Mendonga |,
Mendonca Il e Cutia.

10.672,54 m

La as familias produzem mandioca, macaxeira, milho, quiabo, maxixe, vina-
greira, arroz e abodbora. Algumas delas fornecem seus produtos para progra-
mas federais, como o Programa Nacional de Alimenta¢do Escolar (PNAE), e
o Programa de Aquisi¢do de Alimentos (PAA).
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A principio, a lideran¢a havia entendido que as pessoas que estavam reali-
zando as visitas, que integram organizagdes locais da sociedade civil, repre-
sentavam a empresa GPM, e que estavam indo ao territério apresentar o
projeto. Seu Raimundo contou que, por conta dessa confusdo inicial, havia
gente interessada em ir a reunido por achar que haveria oferta de trabalho
e algum beneficio material. Esta informacdo é importante porque mostra as
necessidades e demandas de pessoas da comunidade, e também a disposi-
¢do para ouvir as propostas da empresa e, eventualmente, negociar com ela.

Este é um cendrio comum que aponta para vulnerabilidades sociais e econ6-
micas provocadas por processos histéricos de viola¢do de direitos ancorados
no racismo.

PONTOS DE ATENGAOD

O principal problema relatado pelos moradores presentes a reunido foi a
questdo da perda de grandes partes do territério para fazendas de gado e
monocultivo. Com isso, ja ndo possuem mais as dreas necessdrias para am-
pliarem a producdo e, consequentemente, a renda.

Uma das moradoras do quilombo relatou que uma empresa de energia -
ela ndo disse qual - instalou uma torre de energia em parte do seu terreno,
e a indenizou, uma vez que ela ndo permitiu que fizessem o trabalho sem
garantir a aten¢do aos seus direitos. Ao longo da conversa na associagdo, ela
repetiu algumas vezes essa historia, ressaltando que é preciso ter cuidado
com a abordagem aparentemente amistosa das empresas junto aos mora-
dores das comunidades.

EVIDENCIAS DO PROJETO GPM NO TERRITORIO

Durante a andlise dos documentos disponibilizados pelo poder publico
sobre o projeto GPM, chamou muito a atencdo que a empresa, em alguns
documentos, decide por critérios préprios o que considera como territérios
impactados.

Aparentemente, territérios tradicionais ainda ndo certificados ou titulados
sdo considerados EREENEEH @ serem declarados como impactados pela
empresa. E como se a auséncia de um documento formal de certificacdo ou
titulacdo desse a empresa o direito de passar sobre ele sem a necessidade
de consulta ou reparacdo.

Para ter informag¢des mais precisas sobre territérios impactados, as entida-
des envolvidas na pesquisa realizaram um mapeamento auténomo, usando
o tragado do projeto disponibilizado pela empresa e bases de dados pu-
blicas, para saber quais territérios indigenas, quilombolas, assentamentos e
areas de prote¢do seriam afetados (em diferentes graus) pela ferrovia.

O mapeamento autdnomo trouxe uma informacdo fundamental. Segundo
mapa feito pelo empreendedor, o quilombo Tanque de Valenca simplesmen-
te ndo existe, ndo consta no mapa, mas no mapeamento auténomo, Tanque
de Valencga aparece literalmente cortado ao meio pelo tragado da ferrovia.
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No mapa acima, feito de forma auténoma, Quilombo Tanque de Valenca
(linha vermelha) atravessado pela ferrovia (linha azul)
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Outro mapa auténomo mostra a ferrovia (linha azul) atravessando o Qui-
lombo Tanque de Valenga.

No mapa acima, feito pelo empreendedor, o Quilombo Tanque de Valenca
simplesmente some, e a ferrovia (linha tracejada) passa entre Preguica e
Olinda Nova sem Tanque de Valenga no meio.

Os dois principais objetivos da reunido realizada em 25 de agosto de 2023
no Quilombo Tanque de Valenga eram apresentar esta potencial afeta¢do da
ferrovia sobre o territério e perguntar aos moradores se estavam sabendo
sobre os planos de construcdo da ferrovia. Ao verem as imagens dos mapas,
ficaram impactados, pois ndo sabiam e nunca tinham ouvido nada a respeito

de uma ferrovia na regido.

Acima, algumas das imagens do quilombo atravessado pela linha férrea
apresentadas durante a reunido.
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POTENCIAIS IMPACTOS DO PROJETO GPM
NO QUILOMBO TANQUE DE VALENCA

A partir da andlise feita pelas organiza¢des sobre potenciais impactos do
projeto GPM sobre Tanque de Valenca, foi apontado como impacto imediato
a divisdo das comunidades operada pela empresa e suas terceirizadas - es-
pecialmente empresas que fazem levantamentos socioeconémicos com fins
de indeniza¢do. A promessa de vultosas indenizagdes, melhoria de vida e
emprego - que nunca se concretizam - sdo vetores de disseminacdo de
desconfiancas, dissidéncias e cooptagdo no interior das comunidades.

A médio e longo prazo, foram apontadas as consequéncias das obras e das
operacdes da ferrovia: desmatamentos, assoreamentos de cursos d'dgua,
controle, vigilancia, violéncia psicolégica e moral contra moradores que se
opdem ao projeto, perseguicdo, criminalizagdo de pessoas defensoras de di-
reitos humanos, deslocamento forcado, expulsdes violentas, desarticulacdo
dos modos de vida tradicionais, desmobiliza¢do das lutas, empobrecimento.

Do ponto de vista da titula¢do do territério, uma vez instalada no interior do
quilombo, a ferrovia e sua faixa de serviddo muito provavelmente deixardo
de ser computadas como terras do quilombo, sendo excluidas da contagem
no momento da titulagdo - como aconteceu com o Territério Quilombola
Santa Rosa dos Pretos, no municipio de Itapecuru-Mirim, Maranhdo, que
perdeu parte do seu territério com a instala¢do da Estrada de Ferro Carajas
(EFC), da Ferrovia Transnordestina e de cinco linhdes de energia.

Por fim, um impacto que pode comecar antes mesmo que as obras sejam
iniciadas ou o projeto sequer mencionado: o processo de titulacdo das terras
do quilombo pode ser dificultado ou mesmo paralisado por influéncia da
empresa junto aos 6rgdos governamentais.

Isto aconteceu também com o Territério Quilombola Santa Rosa dos Pretos®,
que teve seu processo de titulacdo paralisado por anos pela mineradora
Vale, que contestou os limites da titulagdo. A paralisa¢do criou o ambiente
de pressdo sobre as comunidades, que acabaram por ceder e conceder parte
do territério para a duplicagdo da Estrada de Ferro Carajas a fim de que ela
abrisse m3o de paralisar o processo de titulagdo.

e COMUNIDADE CENTRO DO ADAO:
VIOLACOES ACUMULADAS
A comunidade Centro do Ad3o fica na zona rural de Alto Alegre do Pindaré,
a cerca de 1,5 km (em linha reta) do centro da cidade. Segundo relatos ou-
vidos durante a conversa realizada em 18 de agosto de 2023 com quase 20
moradores da comunidade Centro do Ad3o, foi possivel entender que aquele
agrupamento existe hd mais de 40 anos, pois j3 se encontrava constituida
pelos moradores mais velhos antes mesmo da construc¢do da primeira via da
Estrada de Ferro Carajas (EFC), da mineradora Vale - o inicio da constru¢do
se deu em 1982.
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Os relatos dao conta de que a mineradora nunca os consultou para iniciar a
construcdo da primeira linha férrea, que atravessa o territério. A mesma falta
de consulta marcou a duplicacdo da EFC, e hoje as 50 familias de Centro do
Addo - cerca de 200 pessoas - sofrem diariamente as consequéncias desse
atravessamento.

Os moradores vivem da agricultura familiar, tanto para subsisténcia quanto
para venda. Produzem alimentos como arroz, feijdo e macaxeira. Também
criam gado, produzem leite, queijos, farinha e carvao.

As familias estdo divididas em pequenas propriedades, sendo a maior delas
de 380 hectares, com varia¢des de propriedades entre 25, 130 e 140 hectares.

Na imagem acima, o marcador azul é a residéncia da lideranca onde foi rea-
lizada a conversa em Centro do Addo. A EFC (cortando a imagem ao meio no
sentido horizontal) separa o territério do acesso a cidade, no canto superior
direito da imagem).
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PONTOS DE ATENGAO

O principal problema relatado pelos moradores durante a conversa foi o
atravessamento da EFC sobre o territério e, principalmente, o estaciona-
mento dos trens, por tempo indeterminado - para a troca de maquinista
ou quando hd algum problema -, em frente ao territério, impedindo o livre
transito dos moradores no seu dia-a-dia.

Esta interrup¢do tem impedido a ida das criancas 3 escola e o escoamento
da producdo da agricultura familiar. Segundo relatos e videos recebidos, os
agricultores tém se visto obrigados a atravessar suas producdes por baixo
do trem estacionado, correndo grande risco de acidente e morte. O mesmo
acontece com as criangas que vao a escola: quando ndo caminham mais de
dois quildmetros para contornar o trem e seguir rumo a escola, acabam se
arriscando e passando por baixo da composicdo.

Além do risco de graves acidentes, o impedimento da travessia tem causado
perda de produtos pereciveis que ndo podem ser escoados - como leite e
queijo -, redu¢do das vendas e, consequentemente, da renda familiar. Tem
causado, ainda, alteracdes graves na dinamica social das familias, como a
reforma das casas, que ndo sdo mais feitas devido a dificuldade de se atra-
vessar materiais de constru¢do por cima da linha férrea - o que é proibido
pela empresa.

Diante da cronicidade do problema, moradores relataram que estdo deixando
de produzir o que produziam antes, tanto em variedade quanto em quantida-
de, pois ndo conseguem escoar os produtos de maneira adequada. Isso dispa-
ra um processo em cadeia de alteracdo negativa nas dinamicas sociais e eco-
noémicas, gera empobrecimento, precariza¢do da vida e, no limite, éxodo rural.

Tal problema vem se tornando mais agudo a partir de 2019 - o que coincide
com a duplicacdo da EFC e aumento do fluxo de trens. Desde entdo os mora-
dores vém solicitando a mineradora Vale S.A. a constru¢do de uma infraes-
trutura que viabilize a passagem segura de pedestres, automdveis e animais,
mas sem qualquer sucesso de que a infraestrutura seja concretizada.

Segundo os moradores, uma funciondria da Vale que ocupa o cargo de Ana-
lista de Relagdes com Comunidades (RC), tem realizado promessas de cons-
trucdo da infraestrutura pela empresa, ao mesmo tempo em que tenta de-
sencorajar a organizagdo coletiva para reivindica¢do de direitos. Moradores
relataram que quando mencionam a funciondria que irdo paralisar a ferrovia
em manifestacdo pela defesa de seus direitos, a mesma os ameaca dizendo
que serdo processados pela empresa, o que termina por desmobiliza-los.
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EVIDENCIAS DO PROJETO GPM NO TERRITORIO

Durante a conversa com as liderancas, todas disseram que j3 tinham ouvido
falar de uma “terceira ferrovia da Vale”". A informacdo chegou, inclusive, por
meio da RC da mineradora Vale.

Por experiéncia com outros projetos de infraestrutura logistica que im-
pactam povos e comunidades tradicionais, muitas vezes a narrativa sobre
o empreendimento chega aos territérios com bastante antecedéncia, e vai
aumentando em detalhes e se imiscuindo nas comunidades por meio de in-
formacgdes oficiais agregadas de conversas especulativas. Muitas vezes, estas
narrativas geram movimentos de especulagdo imobilidria na regido.

Tendo em vista a observacdo do tracado da ferrovia GPM e o termo “terceira
ferrovia da Vale”, é possivel entender que pode se tratar, sim, da nova ferro-
via do projeto porto-ferroviario GPM. O tragado da nova ferrovia GPM fica a
cerca de 4km de distancia da casa da lideranca onde foi realizada a conversa.
Fora isso, hd um trecho da pera ferrovidria que acompanha o mesmo traga-
do da EFC. Esse trecho também fica a 4km de distancia da casa da lideranca.

e‘ o principal ectrutura da nova -
~ ferrovia GPM fica a 4km daAcdéo
da lideranga nNo Centro do ’ .

e do trecho da pere

® Part ! :
. ferroviaria acompanAha ? EF
e ficaa akm de distancia

e da comunidade.

T TR el T
e

A informagdo sobre uma nova ferrovia ainda ndo chegou a um nivel de deta-
lhamento capaz de revelar que talvez ndo se trate de uma “terceira ferrovia
da Vale”", a rigor, e sim de um empreendimento de uma empresa que servira,
basicamente, ao escoamento da produ¢do da mineradora Vale.

No caso desta narrativa que ja circula pela comunidade, toma-se a parte
pelo todo, ou seja: a nova ferrovia - parte do empreendimento GPM -
servird 3 Vale, majoritariamente; logo, trata-se (no entendimento geral) de
uma terceira ferrovia da Vale.
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POTENCIAIS IMPACTOS DO PROJETO GPM

A simples men¢do sobre a constru¢do de uma terceira ferrovia em um territério
jd severamente impactado pela infraestrutura logistica da mineradora Vale é
capaz de desencadear uma série de efeitos sobre o territério e seus moradores.

Desde a apreensdo e instabilidade relativas a mais um empreendimento que
viola direitos e degrada a qualidade de vida, quanto a corrida especulati-
va na regido, o assédio do discurso do “emprego”, usado pela Vale e outras
empresas para desmobilizar as resisténcias; o éxodo rural pela descrenga
na resolucdo dos problemas j3 existentes e pela certeza do aumento dos
problemas com uma nova estrutura, entre outros efeitos.

Considerando os impactos jd causados pela mineradora Vale sobre os mo-
dos de vida e producdo dos moradores, uma nova ferrovia teria um grande
impacto sobre a comunidade Centro do Ad3o, refreando ainda mais sua pro-
ducdo interna, aumentando a inseguranca na circulacdo de pedestres - es-
pecialmente criangas -, animais e veiculos, reduzindo ainda mais os niveis
da qualidade de vida com o aumento do ruido dos trens, poluicdo do ar,
rachadura nas casas com as trepidagdes, acidentes e mortes por atropela-
mento, por exemplo.

) COMUNIDADE BACURI: ENGOLIDA PELO PROJETO GPM
A comunidade Bacuri fica na zona rural de Alto Alegre do Pindaré, a cerca de
4,5km (em linha reta) do centro da cidade. Tem cerca de 8km de extensdo e
fica localizada na altura dos km 256 e 264 da Estrada de Ferro Carajas (EFC).
De acordo com depoimentos colhidos no dia 18 de agosto de 2023 junto a
moradores, a comunidade existe ha pelo menos 50 anos, ou seja, antes da
instalacdo da primeira linha da EFC. Possui cerca de 20 a 25 casas, em tor-
no de 70 a 80 pessoas. Possui uma escola de ensino bésico construida pela
mineradora Vale.

A comunidade é composta por outros povoados - como o povoado Bolo
Bom -, mas que constituem um s6 territério de origem familiar.

A comunidade vive da agricultura familiar, com pequenas producdes, incluin-
do farinha. Ha duas casas de farinha no territério, sendo uma privada - mas
de uso coletivo, e outra coletiva em sua origem, construida pela mineradora
Vale, que corta o territério com a EFC.

Dona Maria foi a primeira pessoa entrevistada no local. Ela vive em uma casa
onde funciona também um bar. O muro da Vale que bloqueia o acesso a EFC
fica colado a casa de dona Maria, a cerca de 50 metros. Dona Maria cultiva um
pomar pequeno, mas muito fecundo, com pés de coco, acerolg, laranja, limao,
caju e manga. Segundo ela, a Vale “deixou” ela plantar na drea da empresa.

Essa é uma estratégia narrativa da Vale, que se apropria de territérios an-
cestrais, mas diz que o invasor é o morador do territdrio. Tais narrativas sao
repetidas pela empresa por meio de seus funciondrios, e sdo materializadas
nos territérios com o uso ostensivo de instrumentos de violéncia e conten-
€30 COMO Cercas, muros e segurangas privados.
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® Casa de dona Maria é marge-
ada pela EFC e pelo muro de
concreto que a empresa mi-
neradora Vale construiu para
impedir 0 acesso de pedestres
a estrada de ferro.

® O acesso a comunidade se da
a partir da estrada de terra
que margeia a ferrovia, e por
meio de um tdnel para pedes-
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PONTOS DE ATENCAOD

O principal problema relatado pelas moradoras entrevistadas foi justamente
a questdo da liberdade de locomogdo e qualidade das vias por meio das
quais 3 locomocdo é feita. As moradoras relataram quedas frequentes de
pessoas em moto, em funcdo dos buracos da estrada de terra, e também
atropelamentos na estrada de ferro - a comunidade ja teve duas pessoas
mortas na ferrovia.

De acordo com Duda, lideranga entrevistada - parente de dona Maria -, a
Vale é constantemente cobrada para melhorar a qualidade das vias de acesso
e locomogdo na comunidade e seu entorno, mas ndo apresenta ac¢des efetivas.

A Analista de Rela¢des com Comunidades (RC) mencionada por moradores
da comunidade Centro do Ad3o é quem recebe e encaminha as demandas
da comunidade Bacuri. Mas, da mesma forma como foi relatado em Centro
do Ad3o, a fungdo desse setor se restringe a ouvir e encaminhar internamen-
te as demandas dos moradores sem, contudo, concretiza-las, e demové-las
da ideia de realizar protestos mais incisivos, como o fechamento da estrada
de ferro, por exemplo.

EVIDENCIAS DO PROJETO GPM NO TERRITORIO
De acordo com o tragado da nova linha férrea proposta no empreendimento
GPM, a comunidade Bacuri ficard precisamente no meio da pera ferrovidria

prevista no projeto, BN el NI G E R EREES (I

Ao ser questionada se ja tinha ouvido algo a respeito da constru¢do de uma
nova ferrovia na regido, dona Maria disse que sim, e que a fonte da infor-
macg3do seria a Analista de Relagdes com Comunidade da mineradora Vale.
N&o havia informag¢des mais detalhadas, mas o discurso foi consistente com
o que foi dito em Centro do Addo.
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J& Duda, uma das liderangas que representa a comunidade no didlogo com
a mineradora Vale, negou que tenha ouvido qualquer informagdo sobre a
construcdo de uma nova ferrovia.

POTENCIAIS IMPACTOS DO PROJETO GPM

A propria imagem da comunidade Bacuri absolutamente cercada pela es-
trutura da pera ferrovidria d3 a dimensdo dos impactos potenciais causados
a comunidade. Ela certamente ndo resistiria @ implementacdo da infraes-
trutura, que exige grandes dreas de desmatamento para a estrutura em si,
e também para dreas prévias a instala¢do, como drea de movimentacdo de
cargas, estacionamento de veiculos e maquinarios, areas de descarte e ar-
mazenamento de materiais, por exemplo.

Considerando o histérico de violagoes e tentativas de controle da Vale sobre
a comunidade por meio da constru¢do de infraestruturas publicas - escola,
casa de farinha - como se fossem doag¢des voluntdrias, e ndo repara¢des
obrigatdrias, a empresa responsdvel pelo projeto GPM teria grande poder
de convencimento sobre a comunidade no sentido de remové-la dali para
garantir a implementacdo da estrutura do empreendimento. E uma situacdo
de extrema vulnerabilidade, a julgar apenas pelo tragado da ferrovia, que
engoliria a comunidade.

POLUIGAO SONORA E DO AR

Para o cientista politico e jurista quilombola Danilo Serejo, os impactos so-
cioambientais da ferrovia serdo ainda piores que os do porto. “Vocé tem
a exposicao de uma populacdo ao pé de minério de ferro, que vai gerar
uma série de problemas respiratérios, de pele, de salide naquelas pessoas
e comunidades que vdo estar 3 margem dessa ferrovia. Os vagdes ndo sdo
cobertos. Ainda que fossem, tem o problema da poluicdo sonora, de livre
circulacdo e transito no territério”.

Os impactos relatados pelo quilombola remetem aos causados pela Estrada
de Ferro Carajds (EFC), da Vale, ao longo dos seus quase 900 quilometros
cortando territérios de povos e comunidades tradicionais entre o Pard e o
Maranhdo, transportando minério de ferro e gerando adoecimento, mortes
e violagdes socioambientais.

18 Quando a gente vai pra Vila Maranhdo [bairro préximo as linhas
férreas da Vale em S3do Luis], a gente vé como ficam aquelas plan-
tagdes, que a gente ndo olha a cor verdejante delas, a gente sé olha
0 p6 de minério em cima. Essa é a nossa preocupacdo. Hoje nés
podemos fazer nossa planta¢do, quem pode fazer faz. Ndo é mui-
to pra vender, mas ao menos pra nossa sobrevivéncia. Tem nosso
jucaral. Como a gente vai comer uma jucara contaminada de p6 de
minério?”, questionou a agricultora Irene Viegas, moradora de Porto
Novo, comunidade que fica em frente a Ilha do Cajual.

Ela se preocupa também com o forte ruido do trem, dos navios e do maqui-
ndrio a ser instalado no porto. “Essa zuada vai nos incomodar. A gente vé que
tem hora que o ferry boat chega aqui que a gente escuta | na minha casa
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que fica mais ali embaixo. E esse navio, quando comegar com essa zuada
todinha. E esse maquindrio que vai passando taratatatatatata..... isso vai fa-
zendo uma zuada e tudo j4 vai incomodando a gente que tamo numa parte
suave sem zuada, sé dos carros. A zuada do trem é grande, né? E tem mais o
atraque do navio. Tudo vai incomodar, e nds tamo ficando velho, ndo tamo
ficando novo. E todo mundo quer seu sossego quando vai ficando velho".

NOVAS VIOLAGOES DE DIREITO
EM ALCANTARA

Em 1980, o governo do Maranhdo desapropriou 52 mil hectares do Territério
Etnico Quilombola de Alcantara para a construcdo do Centro de Lancamento
de Alcantara (CLA), base de lancamento de foguetes da Forca Aérea Brasilei-
ra. Entre 1986 e 1987, 312 familias de 23 comunidades foram compulsoria-
mente removidas e assentadas em sete agrovilas planejadas pelos militares,
sem saneamento basico, sem acesso aos modos de vida tradicionais, com
lacos familiares rompidos a partir da disposi¢do arbitraria das pessoas em
diferentes areas, e obrigadas a viver sob regras e controle dos militares.

A agricultora Irene Viegas destaca que a narrativa que os empresdrios da
GPM apresentaram a associacdo da Ilha do Cajual lembra a dos militares da
aerondutica nos anos 1980 para os quilombolas do territério de Alcantara.
“Quando a aerondutica veio pra dentro de Alcantara, eles disseram que iam
fazer muitas coisas boas pras comunidades. E a gente vé que eles desloca-
ram elas tudinho. Eles disseram a mesma coisa que eles [da GPM] disseram
ai pra ela, pra menina que fez o contrato. Eu vou fazer uma escola boa pra
vocés, um posto de salide, uma quadra de futebol, vou dar emprego”, relem-
bra a agricultora.

86 N30 adianta trazer um prédio pra comunidade, porque foi assim
que aconteceu nas agrovilas de Alcantara. Eles deram tudo isso,
deram casa de farinha, tudo. Mas e ai, quem arca com as despesas?
Ano passado eu fui na agrovila de Maruda. A escola estava inun-
dada e eles puxando a agua pra tirar de dentro. Nem o prefeito
[de Alcantara] estava fazendo a manuteng¢do, porque de quem é?
Da aerondutica”.

Viegas disse que soube do projeto da GPM em 2020, em conversas na comuni-
dade. Ela chegou a visitar a comunidade da Ilha do Cajual para conversar sobre
0 assunto, e notou que “eles ndo tinham uma ideia do que estavam assinando”.

“ Eu disse: olha, vocés se lembram quando veio a aeronautica?
Hoje vocés vao na praia qualquer hora pegar seus peixinhos,
seus camardo, ndo vao? Vocés sabiam que esse porto vin-
do pra cd vai ficar drea privada? Que vocés ndo vao ter mais
essa oportunidade? Vocés se lembram que ndo tem mais essa
oportunidade no centro de langamento?”, relatou a agricultora.
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H3 quase quatro décadas os quilombolas de Alcantara lutam por repara-
¢do e aguardam a titulacdo do territdrio. Eles ainda vivem sob ameaca de
expansdo do CLA e da violéncia de novas remocgdes. Para Danilo Serejo, o
empreendimento porto-ferrovidrio da GPM também atende as necessidades
do CLA, e por isso o governo federal tem sido leniente com fragilidades do
projeto, como a aceitacdo do contrato feito com a associacdo como prova de
direito de uso da area.

86 Sempre esteve no projeto do programa aeroespacial a ideia de
construir um porto de cargas em Alcantara, até para dar suporte
de logistica a base espacial. Eles ja tentaram fazer isso varias ve-
zes e nunca deu certo. Esse porto, embora tenha a aparéncia de
empreendimento privado, também vai cumprir essa finalidade de
dar apoio logistico a base espacial. Por isso também ha uma cer-
ta leniéncia dos varios drgdos do estado no processo interno de
tramitacdo dos procedimentos inerentes a liberacdo desse porto”,
diz o cientista politico e jurista.

Serejo vai além, e atribui ao Ministério Publico Federal no Maranhdo a
continuidade do projeto da GPM. Ele conta que em 2018, durante reunido
com o MPF em S&do Luis, o Movimento dos Atingidos pela Base Espacial de
Alcdntara (MABE) denunciou possiveis irregularidades do empreendimento -
incluindo o contrato assinado pela associacdo quilombola - ao Procurador
da Republica Hilton Aradjo de Melo, que entdo atuava no ambito dos direi-
tos de povos indigenas e quilombolas.

86 Nés levamos isso ao conhecimento do MPF, esse contrato ja era
para ter sido objeto de interpela¢do judicial. E preciso que se diga:
nés ndo temos no Maranhdo, hoje, o MPF atuante como tivemos
em anos anteriores. Essa situa¢do do porto do Cajual s6 esta avan-
¢ando da forma como est3d porque ndo houve a¢do mais contun-
dente do MPF”.

Procurado, o MPF disse que o empreendedor afirmou “que ndo efetuou ne-
nhuma intervenc¢do ou coleta de dados na drea de implantacdo do empreen-
dimento da Ilha do Cajual e tracado ferrovidrio, o que somente podera ocor-
rer apos a autorizacdo do Ibama para a coleta de dados e material biolégico,
e que somente depois de obter tais informacdes e as necessarias orientacdes
processuais no Incra, a GPM podera realizar as consultas publicas consoante
a Convencgdo n.° 169 da OIT".

O MPF ndo respondeu questdes especificas sobre a legalidade do contrato
de parceria assinado entre empresa e associa¢do quilombola, e nem sobre
o impacto para a titulagdo da comunidade com a eventual elimina¢ao de
87% de seu territério.
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GPM FATIA

PROJETO PARA
FACILITAR
LICENCIAMENTO

Em 29 de setembro de 2023, a empresa Grdo-Pard Maranhdo solicitou a
Diretoria de Licenciamento Ambiental do Instituto Brasileiro do Meio Am-
biente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama), do governo federal, o
“arquivamento do processo de licenciamento ambiental prévio do empreen-

dimento Terminal Portudrio de Alcantara e Ramal Ferroviario”.

No documento ndo consta justificativa para o pedido. Mas ela veio uma se-
mana depois, em 6 de outubro de 2023, quando a Secretaria do Meio Am-

IRV ETET LEIREEINEY] iniciou o processo de andlise de um termo de

referéncia de licenciamento enviado pela empresa Virtid Ambiental, contra-

tada pela GPM.

O termo de referéncia, segundo os documentos enviados pela Virtd Ambien-
tal, pretende orientar o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental (EIA/Rima) “para licenciamento ambiental do empreendimento
do “Terminal Portudrio de Alcantara - TPA - Fase 1 - Rodovidria", da empresa
GPM - Grao-Para Multimodal.

Isso significa que a empresa GPM propds um termo de referéncia para uma
andlise fatiada de seu megaempreendimento, omitindo a interdependéncia
entre as estruturas de porto e ferrovia, e por isso passiveis de serem anali-
sadas e licenciadas separadamente. De acordo com documentos enviados
pela GPM a Sema do Maranh3do, a primeira fase do projeto seria iniciada no
ambito do Terminal Portudrio de Alcantara (TPA), e consistiria em um aces-
so rodovidrio com infraestrutura logistica que envolve um retroporto (drea
de apoio ao porto).
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18. SECRETARIA DO MEIO
AMBIENTE E RECURSOS NATU-
RAIS DO MARANHAO. Processo
n° 2309190008/2023 e Processo

n°2311160010/2023 da Secreta-

ria de Estado do Meio Ambiente
e Recursos Naturais (SEMA) do
Maranhao, Brasil.

19. INSTAGRAM @ANTIGPM.
Disponivel em: https://www.
instagram.com/p/C-LN2sfu-
8Fy/?img_index=1 Acesso em:
13 jun. 2025

20. REPORTER BRASIL. Justica
suspende licencas ambientais
irregulares expedidas pelo go-
verno do Maranh3o. Disponivel
em: https://reporterbrasil.org.
br/2021/12/justica-suspende-li-
cencas-ambientais-irregulares-
-expedidas-pelo-governo-do-
-maranhao/ Acesso em:

13 jun. 2025
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Abaixo, alguns detalhes da infraestrutura planejada:

—> Acesso rodovidrio a BR-308 de 5,4km de extensédo,
incluindo uma ponte de 650 metros de comprimento
sobre o rio Cujupe;

—> Trés armazéns para granéis agricolas;

—> Area de apoio junto aos armazéns;

—> Esteiras transportadoras;

—> Area administrativa;

—> Patio de caminhdes;

—> Area para canteiro de obras.

A proposta de licenciamento ambiental fatiado também prevé uma infraes-
trutura maritima, com:

Ponte de 600 metros de acesso ao cais;

Cais para dois bergos de 300 metros de comprimento cada;
Carregadores de navios;

Bacias de manobras - sem necessidade de dragagem;

LLLL

Canal duplo de entrada e de saida.

As informacdes, contidas em dois processos administrativos abertos junto
a Sema® foram obtidas pela Articulacdo Anti-GPM?*, coalizdo de grupos de
atingidos/as e organizagdes da sociedade civil frente aos impactos do em-
preendimento.

A manobra do licenciamento fatiado é conhecida e bastante praticada no
Brasil por empresas cujos projetos sdo de grande impacto. Com o fatiamen-
to, as empresas minimizam a complexidade dos projetos e seus impactos
sinérgicos e cumulativos, e tentam escapar de analises mais rigorosas e de-
moradas do Ibama, do governo federal.

Nesse caso, a andlise para expedicdo das licengas prévia, de instalacdo e de
operagdo ficariam a cargo das secretarias estaduais de meio ambiente, que
tendem a ser menos rigorosas nas analises, mais céleres e, principalmente,
muito mais suscetiveis ao lobby de empresarios e instrumentaliza¢do por
politicos locais para a obten¢do de beneficios financeiros e eleitorais.

A Sema do Estado do Maranhdo tem um histérico de expedi¢do de licengas
irregulares®®, que favorecem grandes empreendedores do agronegdcio em
detrimento dos direitos de povos e comunidades tradicionais.

FATIAMENTO APROVADO

O termo de referéncia do licenciamento ambiental fatiado apresentado pela
Virtd Ambiental 3 Sema foi aprovado em janeiro de 2024 pelo superinten-
dente de Licen¢as Ambientais do Maranhdo, Jefferson Renan da Silva Nunes.
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Em andlise técnica encaminhada a Virtd Ambiental, Nunes destaca que o
empreendimento serd capaz de movimentar até 15 milhdes de toneladas
por ano de granéis agricolas, e que por isso considera “importante que o
orgdo federal seja consultado/oficiado sobre a competéncia do licenciamen-
to da atividade, visto a possibilidade de expansdo da mesma”.

Conforme o art. 3 do Decreto 8.437, de 22 de abril de 2015, sdo competéncia
do 6rgdo federal empreendimentos como “IV - portos organizados, exceto
instalagdes portudrias que movimentam carga em volume inferior a 450.000
TEU/ano ou 15.000.000 ton/ano; V - terminais de uso privado e instalacoes
portudrias que movimentam carga em volume superior a 450.000 TEU/ano
ou 15.000.000 ton/ano".

Nos dois conjuntos de documentos analisados pela Articulagdo Anti-GPM,
ndo foram encontrados registros de consulta/oficiamento ao Ibama feito
pela Virtd Ambiental, contratada pela GPM.

Durante o semindrio “Impactos do Projeto Grao-Pard Maranhdo: Terminal Por-
tudrio de Alcantara e Ferrovia EF-317", realizado pela Articulagdo Anti-GPM
em S3o Luis, Maranhdo, em junho de 2024, o Ministério Publico Federal (MPF)
reforcou a irregularidade do licenciamento ambiental ao nivel estadual. Se-
gundo o procurador Hilton Aradjo de Melo, “o porto estd em drea da Unido, e o
licenciamento deveria ser feito na esfera federal. Vamos analisar juridicamen-
te e, constatando irregularidades, havera impugnacdo imediata”.
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ORGANIZACAO
DA RESISTENCIA

Ao longo do segundo semestre de 2023, organizagdes e movimentos que
atuam na defesa de direitos socioambientais na regido, como Associacdo
Justica nos Trilhos, Comissdo Pastoral da Terra (CPT), Conselho Indigenista
Missionario (Cimi), Conselho Pastoral dos Pescadores (CPP), Justi¢a Global
(JG), Articulacdo Internacional dos Atingidos e Atingidas pela Vale, Grupo de
Estudos: Desenvolvimento, Modernidade e Meio Ambiente, da Universidade
Federal do Maranhdo (GEDMMA/UFMA), Sindicato de Trabalhadores e Tra-
balhadoras Rurais (STTR) e Associa¢do do Territério Quilombola de Alcanta-
ra (Atequila), participaram de reunides presenciais e virtuais de socializa¢do
de dados e informacdes para articular a difusdo para os territérios potencial-
mente impactados pelo empreendimento.

A primeira atividade com foco no intercambio de experiéncias e na formagdo
das comunidades aconteceu em abril de 2024 no municipio de Alcantara,
Maranh3do, e reuniu cerca de 30 pessoas de comunidades quilombolas al-
cantarenses, do quilombo Santa Rosa dos Pretos, de Itapecuru-Mirim (MA),
e da comunidade Piquid de Baixo, de Acailandia, no sul do estado, que ha
mais de trés décadas sofrem os impactos da Estrada de Ferro Carajas (EFC),
da mineradora Vale S.A,, e de siderurgicas que se instalaram na regido.

TROCA DE INFORMAGOES
SERVEM DE ALERTA

Durante a atividade de intercdmbio, representantes de Piquid de Baixo deram
seu testemunho sobre os impactos da polui¢do do ar pelo minério de ferro
transportado ao ar livre nos vagoes e das descargas de fumaca das siderurgi-
cas. S3o décadas de contaminag¢do provocando doencas respiratdrias, alergias
e mortes, além da contamina¢do das dguas dos rios e das plantacdes.

Outro impacto relatado foi o ruido dos trens e das siderurgicas, que atra-
palha o sono, as aulas, gera angustia, insénia e depressdo. A trepidag¢do das
composi¢oes proximas as casas racha as estruturas das residéncias, avaria
paredes, telhados e portas. Os frequentes atropelamentos de pessoas e ani-
mais nas ferrovias, causando mutila¢des e mortes, também foram narrados
pelas representantes de Piquid de Baixo.

86 Esse intercdambio é um momento oportuno para que a gente fale
da realidade que nossa comunidade vive, para que essas comuni-
dades [de Alcantara] ndo sofram aquilo que a gente vem sofrendo.
Nosso testemunho é de alerta, e que sirva de inspiragao e exemplo
para essas comunidades, que elas combatam antes de a empresa
chegar ao territério”, disse uma das moradoras de Piquia de Baixo.
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Para uma das quilombolas de Alcantara presente no encontro, a partilha
das histdrias de Piquia de Baixo garantiu informagdes estratégicas para um
processo de conscientiza¢do comunitdria.

86 claro que a gente fica muito preocupado com a situagdo deles em
Piquia, é triste ver o que eles sofrem [3. Mas isso acende um alerta
que futuramente pode ser a gente, ou os nossos descendentes. O
intercambio é uma forma de a gente intervir e impedir que o em-
preendimento venha”, disse a quilombola.

Outra moradora de Alcantara disse que desconhecia o projeto, e que mesmo
um sobrinho seu de Acailandia tendo informado a ela sobre o GPM, ela ndo
acreditou. “Agora que t6 vendo que o projeto estd no papel. A gente precisa
acreditar que ele ndo continue, para ndo impactar nossa comunidade nem a
comunidade dos outros”.

Além das trocas de experiéncias entre moradores de Piquid de Baixo e Al-
cantara, o encontro também contou com a apresentacdo de dados e mapas
de impactos do projeto Grao-Pard Maranhdo e com formagdo especifica so-
bre o instituto da Consulta Prévig, Livre e Informada, garantido pela Conven-
¢do n° 169 da Organizacdo Internacional do Trabalho (OIT) para a protecdo
N ; dos direitos dos povos quilombolas, indigenas e comunidades tradicionais.

1 ' DENUNCIA EM BERLIM, ALEMANHA

Apés o primeiro encontro presencial em abril de 2024, a resisténcia das co-
munidades ao projeto GPM cresceu e se diversificou. No final de maio da-

s

on LUTZERATH BiS YUCATAN

o UAMNOVER i AGH KuRoIS TaN ol 1B - quele ano, representantes da comunidade Piquia de Baixo e da organiza¢ao
maranhense Justica nos Trilhos estiveram em Berlim, na Alemanha, para
realizar um protesto contra a participacdo da empresa ferrovidria alema
Deutsche Bahn (DB) no projeto GPM.

No inicio de 2023, a DB assinou um memorando de entendimento com os em-
presdrios, demonstrando interesse em operar e administrar a ferrovia EF-317.

O protesto foi realizado em frente 3 sede da estatal, na Potsdamer Platz,
em Berlim, e contou com o apoio das organiza¢des alemds Salve a Floresta,
Fundacdo Rosa Luxemburgo, Justica Global, Cooperag¢do Brasil (KoBra), Mi-
sereor e da Rede Igrejas e Mineracdo, que atua em paises da América Latina.

Na ocasido do protesto, uma reclamagdo foi protocolada junto a sede da
DB. Ao longo de trés dias, foram realizadas atividades com diferentes orga-
nizagdes de defesa de direitos socioambientais em Berlim denunciando a
participacdo da DB e do governo alemdo no projeto GPM.

21. SALVE A FLORESTA. Brasil:

A companhia de trens alema Foram enviados e-mails 3 DB solicitando informacdes, e em reunides vir-
DB deve ficar fora da Amazonia! . bém f d iad 88~ g iolact d
e el e il tuais também foram denunciados os potenciais impactos e violagoes de-
veafloresta.org/acoes/1289/bra- correntes do empreendimento e as irregularidades do projeto. Uma peticdo
sil-a-companhia-de-trens-alema- . . | exigind irada da DB d q foi | d
db-deve-ficar-fora-da-amazonia internacional exigindo a retirada da o projeto foi lancada, e em poucas
Acesso em: 13 jun. 2025 semanas angariou mais de 64 mil assinaturas?'.
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22. LINKTR.EE @ANTIGPM.
Disponivel em: https://linktr.ee/
antigpm Acesso em: 13 jun. 2025

23. SALVE A FLORESTA. Decla-
racdo do semindrio contra o
projeto Grdo-Pard Maranhdo
(GPM). Disponivel em: https://
www.salveafloresta.org/atuali-
zacoes/12332/declaracao-do-se-
minario-contra-o-projeto-gra-
0-para-maranhao-gpm Acesso
em: 13 jun. 2025
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SEMINARIO EM SAO LUIS, MARANHAD

Em junho de 2024, poucas semanas apds a incidéncia em Berlim, foi realiza-
do em S3o Luis, capital maranhense, o seminario “Impactos do Projeto Grdo-
-Pard Maranh3o: Terminal Portudrio de Alcantara e Ferrovia EF-317", com a
participacdo de cerca de 100 representantes de comunidades tradicionais,
indigenas e quilombolas potencialmente impactadas pelo projeto no estado.

No evento, foram compartilhadas informacdes sobre o empreendimento
GPM e definidas estratégias de resisténcia e incidéncia politica e juridica.
Também foram divulgados e compartilhados materiais informativos®, como
cartilhas e mapas, especialmente produzidos para subsidiar processos de
incidéncia e resisténcia ao projeto.

Participaram das atividades organiza¢des e movimentos como Comissdo
Pastoral da Terra (CPT), Conselho Indigenista Missionario (CIMI), Conse-
lho Pastoral de Pescadores (CPP), Articulagdo Internacional de Atingidas e
Atingidos pela Vale, Movimento dos Atingidos pela Base Espacial (MABE),
Movimento das Mulheres de Alcantara (MOMTRA), Movimento Quilombola
de Bequimdo (MOQBEQ), Movimento Quilombola do Maranhdo (MOQUI-
BOM), Movimento pela Soberania Popular na Minera¢do (MAM), Movi-
mento dos Trabalhadores Rurais Sem-Terra (MST), Comissdo Nacional de
Fortalecimento das Reservas Extrativistas e Povos Tradicionais Extrativistas
Costeiros e Marinhos (Confrem Maranhdo), Unido das Comunidades Negras
Rurais Quilombolas de Itapecuru-Mirim (UNICQUITA), Centro de formagdo
Saberes Ka'apor, Forum Carajas, Justi¢a Global, Fundagdo Rosa Luxemburgo,
Justica nos Trilhos e Salve a Floresta.

Também estiveram presentes o Defensor Publico da Unido no Maranhdo
Yuri Costa, e o Procurador da Republica no estado responsavel pelo oficio de
povos e comunidades tradicionais, Hilton Aratjo de Melo.

Uma carta com a declara¢do final® do semindrio foi assinada por 91 re-
presentantes de mais de 20 comunidades tradicionais, quilombolas e povos
indigenas do Maranhdo.

DENUNCIA A COMISSAD EUROPEIA

As mesmas denuncias protocoladas junto a DB em Berlim, foram feitas por
carta, em agosto de 2024, a embaixadora da Unido Europeia (UE) no Brasil, a
diplomata alemd Marian Schuegraf. Em abril de 2024 ela j4 havia visitado as
comunidades da Ilha do Cajual juntamente com os empresérios do projeto
GPM, vislumbrando um possivel apoio da UE ao projeto.

A carta detalhando as dentncias foi assinada por 15 organizagdes brasileiras
e encaminhadas pela ONG alem3 Salve a Floresta ndo apenas a Schuegraf,
mas também a Ursula von der Leyen, presidente da Comissdo Europeia, para
que ndo apoiassem e nem financiassem o Projeto Grao-Pard Maranhdo devi-
do aos seus impactos socioambientais.
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24. EUROPEAN COMMISSION.
Disponivel em: https://com-

mission.europa.eu/strategy-an-

d-policy/priorities-2019-2024/
stronger-europe-world/global-
-gateway_en Acesso em:

13 jun. 2025

25. EUROPEAN COMMISSION.
EU-Latin America and the
Caribbean flagship projects.
Disponivel em: https://interna-
tional-partnerships.ec.europa.
eu/document/download/026a-

dfa5-40fb-405a-bd43-6ee6dbb-
d8of1_en?filename=infographi-
cs-global-gateway-flagship-pro-

jects-2023-2024-eu-lac_en.pdf
Acesso em: 13 jun. 2025
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A Comissdo Europeia estava sendo sondada pelos empresarios portugue-
ses e pelo governo maranhense para financiar o projeto GPM por meio do
fundo Global Gateway. O objetivo desse fundo é financiar, com 300 bilhdes
de euros®, projetos estratégicos para a UE em todo o mundo até 2027. Tais
recursos sdo canalizados, dentre outros, por meio do Banco Europeu de In-
vestimentos (EIB) da UE.

A Global Gateway é a resposta europeia para a iniciativa chinesa conhecida
por “Nova Rota da Seda”. A Comissdo Europeia quer financiar, globalmente,
projetos de infraestrutura na competicdo com a China, para, assim, garantir
0 acesso da industria europeia aos mercados de matéria-prima e de vendas.
Nisso, estdo incluidos portos, ferrovias, rodovias, usinas e linhas de transmis-
sdo de energia, 3gua e dados.

A pagina de internet sobre a iniciativa Global Gateway em diversos pa-
ises, datada de janeiro de 2025, aponta, no Brasil, a “constru¢do de um
porto no Maranh3do"%.

INCIDENCIA EM BRUXELAS, NA BELGICA

Apds meses de insisténcia e com o apoio das organizacdes brasileiras e ale-
mas que atuam junto aos povos e comunidades tradicionais, a reunido com a
Comissdo Europeia foi aceita, e uma nova viagem de incidéncia foi realizada
no fim de novembro de 2024, dessa vez a Bruxelas, na Bélgica.

Uma comitiva de oito pessoas, sendo cinco do Brasil, apresentou as denudn-
cias sobre o projeto GPM, de forma presencial, a Paolo Toselli e Julia Fernan-
dez-Puertas, funciondrios da Direcdo-Geral de Parcerias Internacionais da
Comissao Europeia.

86 Os operadores do Projeto GPM apresentaram-se como especialis-
tas, eles sabiam perfeitamente do que a UE estava a procura, de
projetos para a producdo e exportacdo de hidrogénio verde”, disse
Paolo Toselli. “Eles declararam que teriam, no Brasil, um lugar ina-
creditavel para produzir hidrogénio verde com energias renovaveis
pelos precos mais baixos do mundo”, detalhou o executivo, infor-
mando, ainda, que quem fez a ponte entre 3 Comissdo e GPM foi a
empresa de transporte alema Deutsche Bahn.

Segundo o executivo, em 2023, a UE teria tratado o Projeto GPM como um
projeto-vitrine. No entanto, a certa altura ficou claro que os operadores da
GPM n3o dispunham de documentacdo sélida e que o projeto deles consistia
em puro marketing. O projeto foi apresentado pelos funciondrios da Comissdo
Europeia ao ao Banco de Investimento Europeu. O banco informou que ndo
dispunha de recursos proéprios, e que ndo havia qualquer estudo de impacto
ambiental ou social, de modo que ndo teria como apoiar esse tipo de projeto.

Semanas apos a visita, por telefone, Toselli declarou a representante da ONG
Salve a Floresta que os projetos apresentados no site da Global Gateway -
como o porto no Maranhdo - eram embriondrios, e que ndo havia apoio
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algum a eles, tampouco um estudo social ou ambiental para isso.

Em marco de 2025, apds consultas por e-mail feitas a alemd Deutsche Bahn,
a empresa estatal respondeu que o memorando de entendimento assinado
com 3 GPM em 2023 havia expirado e ndo foi prorrogado. “No momento,
ndo estamos em intercdmbio ativo com a GPM e atualmente, ndo estamos
planejando a continuagdo da cooperacdo”, disse a empresa de trens alema.

A LUTA MARANHENSE VEM DE LONGE:
EXEMPLOS DE PIQUIA E ALCANTARA

Na década de 1980, comunidades quilombolas de Alcantara, ao norte do
Maranhdo, e comunidades tradicionais de Piquid de Baixo, em Acailandia,
sul do estado, enfrentavam viola¢des de direitos, cada qual ao seu modo,
para permanecer em seus territorios.

Em Alcantara, a Forca Aérea Brasileira se apropriou de milhares de hectares
de terras quilombolas para implantar o Centro de Lancamento de Alcantara
(CLA). Sem nenhuma consulta ou consentimento prévios, sem respeito aos
direitos dos povos do lugar, removeu compulsoriamente 312 familias e as
assentou em agrovilas sem qualquer infraestrutura de vida e trabalho, sem
acesso 3o mar, obrigando-as a viver sob regras dos militares e com lagos
familiares rompidos pelas mudancas arbitrarias.

J& em Piquia de Baixo, a chegada da Estrada de Ferro Carajds, da empresa
mineradora Vale, trouxe consigo a instalacdo de siderurgicas praticamente
no quintal da comunidade. As empresas aproveitavam a passagem do miné-
rio de ferro pela regido nos trens da Vale para beneficid-lo. O ar em Piquid
de Baixo se tornou denso, carregado de pé de ferro e poluentes lancados
pelas siderurgicas. As aguas dos rios e igarapés foram poluidas, e o barulho
constante dos trens e das maquinas atormentou a populagdao por décadas.

Apesar dos desafios, a comunidade se organizou a partir de 2007, e passou
a reivindicar seu reassentamento em um local distante das mazelas criadas
pela Vale e pelas siderurgicas associadas a ela. Foram quase duas décadas
de manifestacdes publicas, processos judiciais e articulagdo politica dos mo-
radores de Piquid de Baixo para que as empresas assumissem a responsabi-
lidade pela violagdo de direitos basicos da populag¢do, e destinassem as ver-
bas necessarias para a constru¢do de novas casas, em uma nova localiza¢ao
na cidade, com a infraestrutura necessaria a vida das familias impactadas.

No dia 25 de outubro de 2024, ocorreu a entrega das chaves do reassenta-
mento Piquid da Conquista a 312 familias, distantes seis quildometros da area
original, representando o encerramento de um ciclo de resisténcia histérica.
Embora o novo bairro tenha recebido um nome distinto, para seus morado-
res ele continua sendo a extensdo de Piquid de Baixo, simbolizando a forca
coletiva, a identidade comunitaria e a luta por dignidade e justica ambiental.

Em Alcantara a luta ndo foi diferente, comecando pela mais imediata, que
era sobreviver em condi¢des adversas de escassezde dgua e comida, com a
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26. JUSTICA GLOBAL. Alcantara
é Quilombola! Em sentenca his-
térica, Corte IDH condena Brasil
por violar direitos quilombolas e
determina titulagdo. Disponivel
em: https://www.global.org.br/
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em: 13 jun. 2025
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liberdade vigiada e sem acesso a cultura, educagdo, moradia, transporte e
outros direitos basicos.

Em 2001, uma denuncia contra o Estado brasileiro foi apresentada a Comis-
sdo Interamericana de Direitos Humanos (CIDH) por representantes de co-
munidades quilombolas do Maranhdo, Movimento dos Atingidos para Base
de Alcantara (Mabe), Justica Global, Sociedade Maranhense de Direitos Hu-
manos (SMDH), Federa¢do dos Trabalhadores na Agricultura do Estado do
Maranhdo (FETAEMA), Sindicato dos Trabalhadores e Trabalhadoras Rurais
de Alcantara (STTR) e Defensoria Publica da Unido (DPU) - que entrou no
caso em 2017. A Associacdo do Territério Quilombola de Alcantara (Atequi-
la) e o Movimento das Mulheres de Alcantara (Momtra) também entraram
com processo na Corte Interamericana.

Apds a Comissdo apresentar a Corte Interamericana de Direitos Humanos
0 caso em 2022, a audiéncia foi realizada em abril de 2023 em Santiago
do Chile, com uma delegacdo de cerca de 20 pessoas para a representacdo
dos peticionarios.

No dia 13 de margo de 2025, a Corte (Corte IDH) declarou que o Estado bra-
sileiro é responsavel?® por violar os direitos das comunidades quilombolas
de Alcantara na instala¢do e opera¢do da base militar de langamento de
foguetes no territdrio. O Brasil foi condenado por violar diversos direitos,
incluindo o da titulagdo coletiva do territdrio.

Como reparagdo e compensacdo, 3 Corte determinou que o Estado brasi-
leiro titule os 78,1 mil hectares do territdrio tradicional em até trés anos e
pague USS 4 milhdes as comunidades quilombolas. A administracdo federal
também deverd fazer a consulta “livre, prévia e informada” sobre as medidas
que os afetem, um ato publico de reconhecimento de sua responsabilidade
e a instalacdo de uma “mesa de didlogo permanente” para dirimir conflitos
entre o CLA e quilombolas.

46 E uma vitéria histérica! O Estado brasileiro foi condenado por
crimes e violagoes cometidos contra nossos quilombos e é obriga-
do a titular nosso territdrio, e reparar e indenizar as vitimas de suas
atrocidades. Temos ai um importante precedente de protecdo de
comunidades quilombolas do Brasil no Sistema Interamericano”,
afirmou o quilombola Danilo Serejo, jurista especialista na Consulta
Prévia e assessor do Movimento dos Atingidos pela Base Espacial de
Alcantara (Mabe).
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QR CODE Acesse as publicagdes:

® Cartilha ® [Cartilhd Que porto € esse?
Licenciamento Fatiado Que ferrovia é essa?

® \/ided! Aqui jaz um quilombo: megaporto
ocupard 87% de territorio quilombola no
Maranh3o The Intercept - Brasil

© Reportagem O fim de um quilombo - megaporto
e ferrovia ocupardo 87% de territorio quilombola
no Maranh3o. Mas moradores ndo sabem.

The Intercept - Brasil

TR

@ Reéportagem| Projeto de porto em manguezal no
Maranhdo preocupa pescadores quilombolas

Mongabay
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